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Zusammenfassung

»Wie durch ein Wunder kommt plétzlich ein 31-er Bus und holt mich da wieder raus®, so
schliesst ein Stadtziircher die Schilderung iiber sein unangenehmes Erlebnis, worauf seine
Freundin erleichtert antwortet: ,Du weist aber, dass es Leute gibt, die nie mehr aus der
Agglo zuriickgekehrt sind.“ - was im Comic Ziirich by Mike (2014) dargestellt wird, galt fiir
viele Nicht-Limmattaler bis vor einigen Jahren durchaus als Horrorgeschichte. Agglomera-
tionsstadte gelten als Orte, die man wenn dann hochstens vom Durchfahren kennen will,
aber auf keinen Fall vom Arbeiten, geschweige denn vom dort Wohnen. Was fiir Dietikon
und Schlieren bis vor kurzem nicht anders war, ist sich heute je langer je mehr am dndern.
Heute liest man: ,Schlieren bliiht auf”, ,Dietikon: Eine Stadt schafft sich ihr Profil“ und ,Das
Limmattal ist aus dem Dornréschenschlaf erwacht” (Hochparterre 2008; Hochparterre
2010; Attika 2009: 21). Aufgrund des in den vergangenen Jahren einsetzenden Reurbani-
sierungsprozesses und dem damit steigenden Druck auf die Stadt Zirich (Koll-
Schretzenmayr & Kramp 2010: 62f), sind urbane Randgebiete, wie das Limmattal, einer
neuen Dynamik ausgesetzt. Viele Leute sehen sich im Limmattal fiir eine Wohnung um, da
in der Kernstadt aufgrund der iibersteigerten Nachfrage die Wohnungspreise in die Héhe
schnellten. In Dietikon und Schlieren ist der Leerwohnungsbestand leicht hoher, die Mie-
ten tiefer und die Verkehrsverbindungen in die Kernstadt hervorragend. Aus diesen Griin-
den sehen sich die angesprochenen Gemeinden mit einer gewaltigen Wachstumsdynamik
konfrontiert, die sie nicht wie zu Zeiten der Suburbanisierungswelle unkontrolliert iiber
sich einbrechen lassen wollen. Sowohl die Stadt Dietikon wie die Stadt Schlieren und das
gesamte Limmattal mochten ihre Raume qualititsvoll entwickeln. In den verschiedenen

Planungsgremien wurden diverse Ziele zur zuklinftigen Raumentwicklung ausgearbeitet.

In der vorliegenden Arbeit wurden in einem ersten Schritt die wichtigsten aktuellen Ziele
zur Raumentwicklung der Region Limmattal und im Speziellen der Gemeinden Dietikon
und Schlieren aufgezeigt und die Unterschiede zwischen den verschiedenen Planungsgre-
mien, Verwaltungsebenen, den Gemeinden Dietikon und Schlieren sowie den interviewten
Expertlnnen festgestellt. In einem zweiten Schritt wurde analysiert, inwiefern aktuelle
stadtebauliche Grossprojekte in Dietikon und Schlieren die aufgezeigten Ziele stiitzen und
welche Griinde fiir den Grad der Stiitzung ausgemacht werden konnen. Die Ergebnisse ba-
sieren auf einer Analyse der wichtigsten fiir den Betrachtungsraum vorhandenen Pla-
nungsdokumente der verschiedenen Gremien und Verwaltungsebenen und auf Aussagen
aus mit Gemeindevertretern und Fachexpertlnnen gefiihrten Expertlnneninterviews. Als
zu bewertende stadtebauliche Grossprojekte wurde die geplante Limmattalbahn, sowie
die Immobilienentwicklungen Gartenstadt in Schlieren und Limmatfeld in Dietikon ge-
wahlt. Sowohl die fertiggestellte Gartenstadt wie auch das sich teilweise noch im Bau oder
sogar noch in der Planung befindende Limmatfeld weisen nebst einem Grossteil Wohnen

weitere Nutzungen wie Dienstleistungsbetriebe, Gewerbe, oder Alterswohnangebote auf.
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Aus dem erhobenen und analysierten Datenmaterial wurden nebst den Leitideen und
Oberzielen aller 13 analysierten Planungsdokumente acht Hauptziele zur Raumentwick-
lung benennt. Die wichtigsten vier davon sind, ein qualitatives urbanes Wachstum fordern,
das Angebot an attraktivem Wohnraum erhdhen, die Aufwertung der Stadtzentren anstre-
ben und den Verkehrszuwachs mittels OV und Fuss- und Veloverkehr bewiltigen. Allen
acht Hauptzielen wurden die wichtigsten, in den Planungsdokumenten und den Expertln-
neninterviews genannten Ziele zugeordnet und anschliessen diskutiert. Bezliglich den Un-
terschieden zwischen den verschiedenen Akteuren konnte festgestellt werden, dass Ziele,
die den Handlungsspielraum der Gemeinde einschranken konnten, in den Planungsdoku-
menten auf der kommunalen und regionalen Stufe nicht erwdhnt werden. Umgekehrt ma-
chen sich die Gemeinden besonders fiir Ziele stark, die ihnen eine erfolgreiche finanzielle
Zukunft versprechen. Die Gemeinden Dietikon und Schlieren weisen bis auf wenige Aus-

nahmen sehr dhnliche Ziele zur zukiinftigen Raumentwicklung auf.

Die Beurteilung der ausgewdhlten Grossprojekte erfolgte anhand der Aussagen der Pro-
jektentwickler, der Einschatzungen der zustidndigen Gemeindevertretern und Fachexper-
tlnnen sowie anhand der offiziellen Projektinformationen. In der Beurteilung ist zu erken-
nen, dass die drei Grossprojekte nur sehr wenigen, der zuvor als wichtig eruierten Ziele
zur Raumentwicklung widersprechen. Gemass der vorgenommenen Beurteilung werden
durch die drei stadtebaulichen Grossprojekte vor allem die Ziele der kommunalen und re-
gionalen Planungsgremien sehr deutlich gestiitzt. Die Ziele, denen ein Projekt wider-
spricht, sind vorwiegend solche, die in kantonalen oder nationalen Planungsdokumenten
erwahnt werden. Die Griinde, die zur mehrheitlichen Stiitzung der Ziele durch die betrach-
teten Grossprojekte genannt werden konnen, sind sehr vielféltig. Grundlegend kann mit
dem Ergebnis aber gezeigt werden, dass entweder a) die Projektentwickler mehrheitlich
im Sinne der vorhandenen Ziele planen und sich vor allem den Bediirfnissen der Gemein-
den bewusst sind und diese auch unterstiitzen. b) die Ziele, zur Raumentwicklung mit den
marktwirtschaftlichen Bediirfnissen der Projektentwickler und Investoren mehrheitlich
vereinbar sind. c) die Stidte ihre Bediirfnisse klar kommunizieren und in den Verhandlun-
gen um einen Mehrwert fiir die 6ffentliche Hand mehrheitlich erfolgreich sind. d) die Be-
diirfnisse, spezifisch im Projekt der Limmattalbahn, iiber die verschiedenen Verwaltungs-
ebenen hinweg mehrheitlich dieselben sind und so zusammengearbeitet wird, dass das
geplante Projekt in Zukunft zur Erreichung der Ziele beitragen kann.
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1 Einleitung

Zirich - Bern - Ziirich. Viele Leute fahren tiglich mit dem Zug durchs Limmattal, einige
von ihnen wahrscheinlich bereits seit vielen Jahren. Die einen denken, dass der Blick aus
dem Zugsfenster nicht mehr viel Neues zeige und Agglomerationsstiadte ja ohnehin keine
asthetischen Meisterleistungen darstellen. In jiingster Zeit lohnt es sich aber vor allem in
Dietikon und in Schlieren ungemein, die Sonnenblenden hochzufahren und einen Blick auf
den sichtbaren Entwicklungsprozess der beiden Stidte zu werfen. Die neuen Wohnhauser
sdumen mit urbanen Kuben die Bahngleise und wie einst beim Prime Tower in der Ziir-
cher Hardbriicke staunt der Zugpendler fast téglich, wie sich der Limmat Tower empor
tiirmt. Wenn man die Dynamik im Limmattal betrachtet und den Fachexpertlnnen glaubt,
so hat das Limmattal, die Region zwischen Ziirich und Baden, aus Sicht der Raumentwick-

lung eine spannende Zukunft vor sich.

Die urspriinglichen Bauerndorfer links und rechts des Limmatlaufes sind bereits seit Be-
ginn der Industrialisierung stark dem Siedlungsdruck ausgesetzt. Durch die verkehrstech-
nische Erschliessung mit Eisen- und Autobahn wurde die Region durch industrielle Pro-
duktion stark gepragt und der folgende Verstadterungsprozess dominierte das Tal von da
an (Cost C10 2004: 5f). Die Zeiten der dominierenden Industrieareale, wie die Waggonfab-
rik in Schlieren oder das Rapid Fabrikationsgelande in Dietikon, die viele Arbeiterfamilien
ins Limmattal lockten, sind heute zwar vorbei, doch die Stidte wachsen in Bezug auf die
Bevolkerungszahlen stetig weiter. Sie dienen als eine Art Puffer der Stadt Ziirich und bie-
ten vielen Wohnungssuchenden eine Alternative mit guter Erreichbarkeit der Kernstadt,
in welcher der Leerwohnungsbestand weiterhin sehr klein ist (Statistisches Amt des Kan-
tons Ziirich: 2012). Nebst dem bestehenden Bevolkerungsdruck streben die Gemeinden
auch selbst eine dynamische Entwicklung an, wie sich beispielsweise am aktuellen Slogan
der Stadt Schlieren zeigt: ,Schlieren — wo Ziirich Zukunft hat“.

Probleme und Herausforderungen denen sich die Gemeinden im Limmattal seit langem
stellen miissen, ergeben sich vorwiegend durch die hohe Verkehrsmenge, dessen negative
Auswirkungen, die soziale Segregation, darauffolgende Imageprobleme sowie die Sied-
lungsausbreitung und den damit steigenden Druck auf die Landwirtschaft und die Umwelt.
Den ehemaligen Dorfcharakter haben Gemeinden wie Schlieren und Dietikon bereits vor
Jahrzenten verloren. Vielmehr werden sie als Agglomerationsstadte Ziirichs wahrgenom-
men. Doch als charakterloses suburbanes Gebiet wollen sie nicht gelten - durch diverse
Projekte will man sich emanzipieren und als eigenstandiger stadtischer Raum wahrge-
nommen werden (Schidrer 2008: 5). Die Gemeinden sind gemdiss Huber (2008: 18;
2010b: 4) bemiiht, ihre Zentren aufzuwerten und durch urbane Neubauten sich den Ent-
wicklungen und dem Erscheinungsbild von Ziirich (West) anzugleichen. Viele der grossen
Industrieareale, die durch die Siedlungsausbreitung inzwischen an zentralen Orten liegen,

sind nicht mehr in Betrieb und es bietet sich die Chance, neue Stadtteile zu entwickeln. In
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Schlieren wird durch die Besiedlung des ehemaligen Industriegiirtels, der die Stadt in ei-
nen nordlichen und siidlichen Teil getrennt hat, ein neues Ortsbild angestrebt (Hochpar-
terre 2010: 18). Die Gemeinden erhoffen sich von der geplanten Urbanitit einen positiven
Effekt im gesamten Standortmarketing. Die Ansiedlung von Kleingewerbe und innovativer
Firmen, florierende Cafés, Bars und Restaurants, kulturelle Angebote, Ausgeh- und Shop-
pingmoglichkeiten und vor allem Bewohnerlnnen mit einem tiberdurchschnittlichen sozi-
oO6konomischen Status, um die Steuerertrage zu steigern und die Gemeindekassen zu ent-
lasten (Marti 2010: 16). Durch die Realisierung der Limmattalbahn und weiterer flankie-
render Massnahmen wollen Dietikon und Schlieren weg vom Image der autogerechten
Agglomerationsstadt und hin zum Bild der modernen, vom OV und Fuss- und Veloverkehr

gepragten Stadt mit hoher Lebensqualitat (Hornung 2010: 8f).

Eine Wiederbelebung ehemaliger Industrieflachen, wie im Rapid Areal in Dietikon mit un-
gefahr 87°000 Quadratmetern und zukinftig bis zu 3000 EinwohnerInnen und 1°000 Ar-
beitsplatzen (Stadt Dietikon 2014), hat Auswirkungen auf die Raumentwicklung einer
ganzen Region. Damit solche Veranderungen und das prognostizierte Bevolkerungswachs-
tum des Limmattals einigermassen geplant und gesteuert werden kénnen, gibt es von den
verschiedenen Verwaltungsebenen, den zustandigen Planerlnnen oder von unabhdngigen
Gremien und Fachexpertlnnen diverse Planungsdokumente die das Limmattal und im

Spezifischen die Stadte Dietikon und Schlieren betreffen.

Mit dem ersten von zwei Forschungszielen dieser Masterarbeit sollen diesbeziiglich die
aktuellen Ziele zur Raumentwicklung der Region Limmattal und im Speziellen der Ge-
meinden Dietikon und Schlieren aufgezeigt werden. Dabei sollen zudem die Unterschiede
in der Nennung und der Gewichtung der Ziele zwischen den verschiedenen Planungsgre-
mien, Verwaltungsebenen, den Gemeinden Dietikon und Schlieren sowie den interviewten
Expertlnnen festgestellt werden. Um dieses Forschungsziel zu erreichen, werden die wich-
tigsten Planungsdokumente der verschiedenen Planungsgremien und Verwaltungsebenen
analysiert und Interviews mit Expertlnnen - Gemeindevertretern und Fachexpertlnnen -

gefiihrt.

Die betrachteten Planungsdokumente sind teilweise behdrdenverbindlich, in keinem Fall
aber grundeigentiimerverbindlich. Eine grosse Arealentwicklung wie das Limmatfeld
muss sich nicht zwingend an diesen Zielen orientieren, sondern hat sich im Baubewilli-
gungsverfahren an die Vorgaben des kantonalen Baurechts und der kommunalen Bau- und
Nutzungsordnung zu halten. Durch Quartier- und Gestaltungsplanverfahren sowie weitere
grundeigentiimerverbindliche Vorgaben, wie beispielsweise durch Verfligungen von
Stadtbaukommissionen, werden bei grossen Projektentwicklungen meist weitere Auflagen
gemacht. In der Phase der Entwicklung und Vermarktung wird von Seiten der Projektent-
wicklerInnen direkt oder indirekt gesteuert, welche 6konomischen, 6kologischen und ge-
sellschaftlichen Ziele das Projekt verfolgt und wie sich das Projekt auf die Raumentwick-

lung der Region auswirkt. Wie stark die als wichtig erachteten Ziele gestiitzt werden, kann
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trotz der gemachten Auflagen dennoch von Projekt zu Projekt variieren. Wahrend auf der
Seite der Projektentwicklerlnnen gemass Dziomba & Matuschewski (2007: 5) die finanzi-
ellen Belange bei der Entwicklung hohe Wichtigkeit haben, wollen die Behorden und Pla-
nungsverantwortlichen mit den Projekten die gewiinschten Zukunftsvisionen erzeugen,

um weitere Investitions- und Wachstumspotentiale in der Gemeinde zu generieren.

Mit dem zweiten Forschungsziel dieser Arbeit soll deshalb aufgezeigt werden, inwiefern
aktuelle stadtebauliche Grossprojekte in Dietikon und Schlieren die Ziele stiitzen, die von
den Planungsdokumenten und von Fachexpertlnnen hinsichtlich der Raumentwicklung im
Limmattal und in den Gemeinden Dietikon und Schlieren als wichtig erachtet werden und
welche Griinde fiir den Grad der Stiitzung ausgemacht werden kénnen. Um dieses For-
schungsziel zu erreichen, werden weitere Expertlnneninterviews durchgefiihrt, in denen
die Projektentwickler drei ausgewdhlter stadtebaulicher Grossprojekte aus den Gemein-
den Dietikon und Schlieren {liber die Ziele sprechen, die in den Entwicklungsprozess ein-
flossen. Mit der ,Gartenstadt” in Schlieren, dem ,Limmatfeld“ in Dietikon und der projek-
tierten Limmattalbahn werden zwei Immobilienprojekte sowie ein Verkehrsinfrastruk-
turprojekt als stadtebauliche Grossprojekte ausgewahlt. Die beiden Immobilienentwick-
lungen weisen nebst den dominierenden Wohnnutzungen auch Dienstleistungsangebote
und Gewerbefldchen auf. Der Limmattalbahn wird gemass Expertlnnenaussagen nebst ih-
rem Charakter als Verkehrsprojekt auch stadtebauliches Potential zugeschrieben (Meyer,
Peer zit. in: Hornung 2010: 9f). Die Beurteilung, inwiefern die drei betrachteten Grosspro-
jekte die vorhanden Ziele stiitzen, erfolgt anhand der Aussagen der Projektentwickler, der
Einschatzungen der zustindigen Gemeindevertreter und Fachexpertlnnen sowie anhand
der offiziellen Projektinformationen. Aus diesen Daten sind ebenso die Griinde ersichtlich,

wieso ein Ziel durch ein betrachtetes Grossprojekt gestiitzt wird oder nicht.

Die vorliegende Arbeit beginnt mit einem Portrait des Limmattals und der beiden Limmat-
taler Gemeinden Dietikon und Schlieren. Dabei wird ein kurzer Riickblick auf die Entwick-
lung der Region und der beiden Stidte gegeben, bevor die Herausforderungen der Raum-
entwicklung in den letzten Jahrzehnten und das zunehmende Bevélkerungswachstum so-
wie die dynamische Siedlungsentwicklung der letzten Jahre thematisiert wird. Danach fol-
gen die Beschreibungen zu den drei Grossprojekten. In Kapitel 3 werden die raumlichen
Siedlungsprozesse wie Urbanisierung, Suburbanisierung und Gentrifizierung beschrieben,
die bis anhin das Siedlungsgefiige des Limmattals pragten und dies weiter tun werden.
Stadtebauliche Konzepte wie das der Zwischenstadt, der Edge City oder der Bandstadt
werden ebenfalls in diesem Kapitel erlautert und in den Kontext des Limmattals und der
Stadte Dietikon und Schlieren gestellt. Nach dem Kapitel zu den Zielen und der Methodik
dieser Arbeit folgen die Ergebnisse und die Diskussion. Dazu werden die Planungsdoku-
mente und die Aussagen aus den leitfadengestiitzten ExpertInneninterviews kodiert und
anschliessend mittels qualitativer Inhaltsanalyse nach Mayring (2010) ausgewertet. Die
Schlussfolgerungen, die Handlungsempfehlungen und weiterfithrende Forschungsthemen

zu dieser Arbeit beinhalten, sind im Kapitel 7 zu finden.
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2 Die Raumentwicklung im Limmattal

Eingebettet zwischen den Hiigelziigen Heiters- und Altberg, erstreckt sich von der Stadt
Zirich bis zum Wasserschloss in der Ndhe von Brugg, wo die Limmat in die Aare miindet,
ein seit langer Zeit sehr dynamischer Siedlungsraum - das Limmattal. Mit heute iliber
2007000 Einwohnerlnnen ist das Tal einer der dicht besiedeltsten Riume der Schweiz und
durch die vielen wichtigen Infrastrukturen kommt ihm heute und wohl auch in Zukunft
eine grosse regionale bis internationale Bedeutung zu (PeRL 2014). Die Autoren des PeRL-
Schlussberichts (PeRL 2014: 4) rechnen bis im Jahr 2050 mit einem Bevolkerungszuwachs

um mindestens ein Drittel.

Bereits im 12. und 13. Jahrhundert wurden mit der Burg Schonenwerd und dem Stadtchen
Glanzenberg auf dem heutigen Gemeindegebiet Dietikons zwei Siedlungen an der Limmat
gegriindet. Die Lage zwischen den florierenden Stadten Ziirich und Baden betrachtete man
aufgrund des Handelsverkehrs auf der Limmat bereits damals als strategisch wertvoll
(Historisches Lexikon der Schweiz 2006: 1, Drack 1984: 3). Noch weiter zuriick reicht die
Griindung des Kloster Fahr im Jahr 1130. Das Kloster, welches auf dem Grundbesitz eines
Freiherrn aus Regensberg durch das Kloster Einsiedeln errichtet wurde, geh6rte zum Kan-
ton Aargau. Ab dem Jahr 1803, bei der Griindung des Kantons Aargau und der Errichtung
der Kantonsgrenze zu Ziirich, wére das Kloster neu auf Ziircher Boden gestanden und ist
seither eine aargauische Exklave, umgeben von der Ziircher Gemeinde Unterengstringen
(Kloster Fahr 2014). Schwierigkeiten, die eine Kantonsgrenze mit sich bringen kann, wa-
ren nicht nur damals vorhanden, sondern sind in der Raumentwicklung des Limmattals

auch heute noch eine Herausforderung.

Von den 20 Gemeinden und Stddten, die zum Limmattal gezdhlt werden konnen, gehdren
neun zum Kanton Ziirich (Stadt Ziirich, Oberengstringen, Unterengstringen, Schlieren,
Weiningen, Urdorf, Dietikon, Geroldswil, Oetwil a.d.L.) und elf zum Kanton Aargau (Berg-
dietikon, Spreitenbach, Killwangen, Wiirenlos, Neuenhof, Wettingen, Baden, Ennetbaden,
Obersiggenthal, Untersiggenthal, Turgi). Zwischen den beiden Polen Ziirich und Baden be-
finden sich charakteristisch ganz unterschiedliche Gemeinden. Abgesehen von Wettingen
liegen die grosseren und durch die starkere mediale Betrachtung national bekannten Ge-
meinden Schlieren, Dietikon und Spreitenbach auf der linken Limmatseite. Auf der rechten
Limmatseite und an den Siid (-West) Hiangen der nordlichen Hohenziige befinden sich die
einwohnermaissig kleineren Gemeinden wie Ober- und Unterengstringen, Weiningen, Ge-
roldswil, Oetwil a.d.L., Ober- und Untersiggenthal. Die lange stark landwirtschaftlich ge-
pragten Dorfer wie Weiningen und Oetwil a.d.L. haben ihren Dorfcharakter grosstenteils
bis heute erhalten und weisen eine ganz andere Siedlungsstruktur auf als beispielsweise

Schlieren oder Dietikon.
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Abbildung 1: Kartenausschnitt mit dem Limmattal (Quelle: Bundesamt fiir Landestopografie 2014)
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2.1 Fokus auf die Agglomerationsgemeinden Dietikon und Schlieren

In der vorliegenden Arbeit wird vor allem auf die Ziircher Gemeinden des Limmattals und
im Speziellen auf die Agglomerationsstddte Schlieren und Dietikon eingegangen. Bevor die
Herausforderungen der Raumentwicklung im Limmattal und in den beiden Gemeinden
thematisiert werden, soll die Entwicklung seit dem 19. Jahrhundert betrachtet werden.
Dies soll helfen, die heutige Situation besser zu verstehen. Die raumrelevanten Prozesse
liefen in Dietikon und Schlieren in den groben Ziigen sehr dhnlich ab. Schlieren war auf-
grund seiner Lage und den Verkehrsverbindungen stets etwas mehr in Richtung Stadt Zi-
rich orientiert als Dietikon, das seit 1989 auch Hauptort des damals neu geschaffenen Be-

zirks Dietikon ist. Davor gehorten die elf Gemeinden zum Bezirk Ziirich.

2.1.1 Riickblick

Vor der industriellen Revolution wies keine Schweizer Stadt mehr als 30°000 Einwohne-
rInnen auf. Die damals grossten Stadte waren dieselben wie heute: Ziirich, Basel, Bern und
Genf. Die Standorte der grosseren Zentren sind in der Schweiz also sehr bestidndig, wie
auch die Tatsache, dass die Schweiz aufgrund der fritheren Herrschaftsstrukturen seit lan-
ger Zeit ein sehr dichtes und dezentrales Netz von Kleinstadten aufweist (Elsasser et al.
2011: 191). Erst der Beginn der Industrialisierung fiihrte nebst vielen anderen Regionen
auch im Limmattal innerhalb einer kurzen Zeitspanne zu einer grossen Wachstumsdyna-

mik.

Als vor 200 Jahren die kantonale Brandassekuranz sdmtliche existierenden Bauten katalo-
gisierte, wies Schlieren 45 Bauernhauser auf. In den folgenden Jahrzenten wurde noch
wenig gebaut, so dass zehn Neubauten pro Jahrzehnt bereits als Spitze genannt werden.
Die erste grossere Industriebaute in Schlieren war die Leimfabrik Geistlich, die 1868 er-
richtet wurde. Zur Jahrhundertwende um 1900 wurde Schlieren als Industriestandort
entdeckt und der folgende Bauboom verwandelte das Bauerndorf mit der Zeit in eine In-
dustriestadt. Die Wagenbaufirma Geissberger, spater Schweizerische Wagons- und Aufzii-
gefabrik Schlieren ,Wagi“ genannt, das Gaswerk ,Gasi“ der Stadt Ziirich sowie die Baufir-
men Walo Bertschinger und Ziiblin nahmen grosse Flachen in Anspruch und schufen viele
Arbeitsplitze, die wiederum Arbeitnehmer anzogen (Fortuna 1996: 2 - 7). Ahnlich verlief
die Entwicklung auch in Dietikon. Durch die Ansiedlung und Griindung neuer Industriebe-
triebe um das Jahr 1900 wurde das Bauerndorf grésser und die allgemein zunehmende
Arbeitsteilung sowie die Vergrosserung der Betriebseinheiten zur Erreichung von Skalen-
effekten in der Produktion liessen die Nachfrage nach Arbeitskraften an verkehrstechnisch
glinstigen Produktionsstandorten wie Dietikon ansteigen. Wegen mangelnder Anzahl Ar-
beitnehmer wurden diese fortan auch im Ausland rekrutiert (Scharer 2008: 4; Trutmann
2003: 5f).
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Die Aufbruchstimmung die damals im Tal herrschte sieht man auch an folgenden Bestre-
bungen. Nachdem sich die damals noch private Schweizerische Nordostbahn von einem
Grossprojekt im Gebiet zwischen Dietikon und Spreitenbach zuriickgezogen hatte, strebte
man die Ansiedlung des Militirflughafens (anstelle Diibendorf), einer Infanteriekaserne
und danach eines Montagewerkes von General Motors an (Schirer 2008: 4f; Trutmann
2003: 5f). Doch samtliche Ideen platzten und erst Ende der Sechzigerjahre wurde auf dem
Gebiet gebaut und der Rangierbahnhof Limmattal der SBB realisiert.

Ein Grund fiir das Wachstum im Limmattal ab Mitte des 19. Jahrhunderts war die zuneh-
mende Mobilitdt. Durch den Bau der sogenannten Spanisch-Brotli-Bahn, der ersten Bahn-
verbindung zwischen Ziirich und Baden, die 1847 eréffnet wurde, erhielten Schlieren und
Dietikon als eine der ersten Schweizer Gemeinden liberhaupt einen Zugsanschluss. Die
Bahnstrecke ging spater ins Netz der Nordostbahn iiber, die dann wiederum von den
Schweizerischen Bundesbahnen SBB iibernommen wurde (Heer 2012, Loderer 2008: 27).
Nebst der Eisenbahnerschliessung gab es ab 1900 auch eine Tramverbindung im Limmat-
tal. Das ,Lisbethli“, wie die Limmattal-Strassenbahn genannt wurde, bediente die Strecke
Zirich Letzigraben - Dietikon sowie einen Abzweiger von Schlieren iiber Unterengstrin-
gen nach Weiningen (Limmattalbahn AG 2014; Weiningen 2014).

Solche Orte mit guter Erreichbarkeit durch Eisen- oder Strassenbahnen wurden fiir die
Neugriindung von Produktionsstandorten bevorzugt und Agglomerationsvorteile durch
Clusterbildungen von dhnlichen Betrieben oder Betrieben in derselben Produktionskette
wurden erkannt. Im Vergleich zu anderen europdischen Landern gab es in der Schweiz
viele verschiedene wachsende Regionen und Stidte, wobei sich der Raum Ziirich aber
dennoch als Zentrum der Textil- und Maschinenindustrie durchsetzte und den Vorsprung
gegeniiber anderen Standorten kontinuierlich ausbaute (Odermatt & Wachter 2004: 198).
In Fussgangerdistanz zur Fabrik wurden Wohnbauten und Unterkiinfte fiir die Arbeiter
und deren Familien erstellt und die Ansiedlung dieser fiihrte zu weiteren Einrichtungen
wie Schulen, Einkaufsmoglichkeiten oder Restaurants (Odermatt & Wachter 2004: 198).
So wurde beispielsweise flir die Arbeiter des Gaswerks in Schlieren eine Wohnkolonie mit
24 Mehrfamilienhdusern gebaut. Von dieser Zeit um 1900 an, wurde in Schlieren die An-
zahl Wohnhauser und Haushalte von Jahrzehnt zu Jahrzehnt tibertroffen (Fortuna 1996: 2
- 7) und auch in Dietikon verdoppelte sich zwischen 1890 und 1910 die Einwohnerzahl
auf tiber 4000, wovon bereits ein Viertel aus dem Ausland stammten (Scharer 2008: 4).

Der grosste Schub an zusatzlichen EinwohnerInnen wurde in Schlieren in den 50er-Jahren
verzeichnet, als die Bevdlkerung innerhalb von 10 Jahren um ca. 4'000 EinwohnerInnen
zunahm und erstmals die Grenze von 10°000 iibertraf (Fortuna 1996: 2 - 7). Dietikon er-
reichte im Wachstumsboom nach dem Zweiten Weltkrieg im Jahr 1955 die Grenze von
10°000 EinwohnerInnen und keine zehn Jahre spater wurde bereits ein Blumenstrauss an
den 20°000. Einwohner Dietikons iiberreicht (Scharer 2008: 5). In diesem Bereich pendel-

te sich die Einwohnerzahl Dietikons in den folgenden Jahrzehnten ein, bevor in den letzten
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Jahren aufgrund neuer Bautéatigkeit die Einwohnerzahl wieder stieg und im Jahr 2013 die
Marke von 25°000 tiberschritt (Rudolf 2013: 1). Auch in Schlieren nahm das Bevdlke-
rungswachstum nach dem Boom der 50er-Jahre wieder ab und stieg erst in den letzten
zehn Jahren wieder markant an, sodass Schlieren laut dem ,Immo-Monitoring“ von Wiiest
und Partner (2013: 100f) zwischen 2008 und 2012 die Stadt mit dem prozentual héchsten
Bevolkerungswachstum der Schweiz darstellt und ab dem Jahr 2007 im Durchschnitt ei-
nen jahrlichen Zuwachs an 200 Wohnungen verzeichnet. Durch den Zuwachs von tiber
20% seit 2008 wies Schlieren im Jahr 2012 17°199 EinwohnerInnen auf.

Die stark ansteigende Bevolkerungsentwicklung in den 1950er und 1960er Jahre ist einer-
seits auf den sogenannten Babyboom, anderseits wie erwahnt auf die Zuwanderung aus-
landischer Arbeitskrafte aufgrund des wirtschaftlichen Aufschwungs sowie die weiterhin

zunehmende Mobilitédt zuriickzufithren (Elsasser et al. 2011: 196).

Im Jahr 1930 ging die Limmattal-Strassenbahn AG zwar in Liquidation und alle Strecken
wurden von da an mit Bussen befahren. Schlieren hatte durch das Tram Nr. 2 aber weiter-
hin Anschluss ans Tramschienennetz der Stadt Ziirich, wobei ab 1956 auch das Teilstiick
ab Farbhof Ziirich bis Schlieren nun mehr mit Trolleybussen abgedeckt wurde (Limmat-
talbahn AG 2014; Weiningen 2014). Gleichzeitig mit dem Riickgang der Strassenbahnen
nahm im Limmattal aber die Bedeutung des Automobilverkehrs stark zu. Im Tram sah
man vermehrt ein Hindernis fiir den Autoverkehr und die Gunst lag deutlich beim Ausbau
von Strassen. Um 1970 mussten in Schlierens Zentrum gleich neun Hauser fiir die Verbrei-
terung der Fahrbahn weichen und durch die Eréffnung der Autobahn A1 erhoffte man sich
Entlastungen fiir die Dorfzentren (Huber 2010b: 7). Das Limmattal war durch die Eisen-
und Autobahn fortan die Hauptverkehrsachse zwischen der (Nord-) Westschweiz und Zii-
rich.

Der nach dem zweiten Weltkrieg in der Schweiz deutlich sichtbare Anstieg an Land-
verbrauch kann, wie ihn Odermatt & Wachter (2004: 198) beschreiben, auch im Limmattal
den (zu) guten Transportmoglichkeiten und den dadurch erfolgten Suburbanisierungs-
prozessen zugeschrieben werden. Die gute Verkehrserschliessung liess Logistikunter-
nehmen, Dienstleistungs- und Gewerbebetriebe wie Pilze aus dem Boden schiessen und
Spreitenbach riickte sich mit dem schweizweit ersten und grossten Einkaufszentrum in
den offentlichen Fokus. Nebst den raumplanerischen Herausforderungen darf geméss Lo-
derer (2008: 27) und Koch et al. (2003: 270) auch nicht vergessen werden, dass das Lim-
mattal diverse Niederlassungen weltbekannter Firmen und Marken beherbergt: IKEA,

Shell, Nestle, DaimlerChrysler, Johnson & Johnson, Migros und Coop sind nur einige davon.

2.1.2 Zwischen Stadt und Land

,Leben im ,Abfallkiibel“ des Kantons“ - so hiess die Uberschrift eines Artikels des Tages-

Anzeigers im Oktober 2003. Die schonungslose Betitelung spielte auf das negative Image
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an, das die Stadt Schlieren in dieser Zeit in gewissen Bereichen besass. Aufgegriffen wurde
im Artikel das Bild einer Stadt mit einem inexistenten Zentrum, belasteten Durchgangs-
strassen, riesigen Arealen von Auto-Occasionshidndlern, einem hohen Ausldnderanteil,
Emissionen der Industriebetriebe und dem nicht sehr spriithenden Charme von diversen
Kebabbuden (Arnet 2003). Nicht viel anders hort es sich an, wenn Werner Huber (2008:
3) im Sonderheft des Hochparterre liber sein Bild von Dietikon spricht, das er sich bei den
Durchreisen gemacht hat: Breite Strassen durchs Zentrum, ein riesiges Gleisfeld beim
Rangierbahnhof und einen tberdurchschnittlich hohen Ausldnderanteil. Aussenstehende
Betrachter haben ihre Meinung zum Limmattal also meist gemacht und Vorurteile gegen-
liber diesen Vororten im Ziircher ,Abendland” miissen dabei oftmals nicht lange gesucht
werden. ,Agglo ist ugly“, so ein gangiger Tenor und das Limmattal wird dabei eher als Ver-
sorgungs- und Transitraum Ziirichs angesehen (Koch et al. 2003: 239). Viele sind froh,
schnell mit dem Zug oder dem Auto durchs Limmattal nach Ziirich oder von ihm weg zu
gelangen, schitzen das Einkaufsangebot des Shoppi Tivoli Spreitenbach, der IKEA, der
Fachmarkte oder dass der Anteil an Sozialhilfebeziigern in Schlieren oder Dietikon so hoch
ist und gliicklicherweise nicht in ihrer Wohngemeinde. Koch et al. (2003: 239f) schreiben
davon, dass das Limmattal seit jeher ,Ausdehnungsraum” und , Experimentierfeld” fiir Zii-
rich war und als urbaner Prototyp des schweizerischen Mittellandes gesehen werden

kann.

Das Limmattal ist schwierig zu fassen und kaum nach den gdngigen Stereotypen zu klas-
sieren. Es existieren keine Worte und Bilder fiir solche Stadt-Landschaften. Wer die Defini-
tion von Stadt mit Elementen einer kompakten und durchmischten europaischen Stadt
verkniipft, wird im Limmattal also weder einen urbanen, noch einen landlichen Raum vor-
finden. Durch die zunehmende Mobilitdt verwuchsen die Dorfer immer mehr miteinander
und das Limmattal ist zu einer Mixtur der verschiedenen stidtebaulichen Konzepte wor-
den. Die von Armin Meili 1932 propagierte , dezentralisierte Grossstadt Schweiz", die dhn-
lich wie die ,broadacre city” nach Frank Lloyd Wright zu verstehen ist, findet man im
Limmattal genauso wie Konzept der Gartenstadt nach Ebenezer Howard als Alternative
zur dicht bebauten, steinernen Stadt (Koch et al. 2003: 243). Manche sprechen auch von
einem Limmattal als Bandstadt (Loderer 2008: 23) oder dem Limmattal als eine Edge City
(Hermann 2013: 62). Der Raum wie man ihn im Limmattal findet, kann nach verschiede-
nen Gesichtspunkten betrachtet, mit unterschiedlichen Konzepten verglichen werden,
doch hundertprozentig passt es eben doch zu keinem. Nebst den oben genannten wird im
Zusammenhang mit dem Limmattal das Konzept der Zwischenstadt, nach Thomas Sieverts
haufig erwahnt. Koch et al. (2003: 243) sprechen davon, dass die Siedlungslandschaft, die
um die Kernstadte herum zu finden sind, neu ausgekundschaftet werden miissen und man
sich zu iiberlegen hat, wie man die ,Zwischenstddte” wie Schlieren oder Dietikon weiter-

entwickeln und gestalten will.
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2.1.3 Weckruf und Zielbilder

Den Anfangs erwdhnten Zeitungsbericht nennt Huber (2010a: 2) den K.-0.-Schlag, der den
Druck auf eine Imageverbesserung soweit erhéhte, dass Schlieren in der Folge mit einem
Leitbild und einem Stadtentwicklungskonzept moglichst rasch Gegensteuer geben wollte
und man sich intensiv Gedanken machte, wohin der Weg fiihren soll. So auch in Dietikon,
wo Huber (2008: 3) bei genauerer Betrachtung festgestellt hat, dass es bereits heute von
mehr als nur von Autobahnen und Ausldndern zu berichten gibt, viel Potential aber noch

brach liegt und auf eine Entwicklung wartet.

Die Herausforderungen von Dietikon und Schlieren sind ziemlich dhnlicher Natur. Das
Wachstumspotential, welches durch die nahe Stadt Ziirich gross ist und auch in Zukunft,
so rechnet man, Bestand haben wird, soll mit weitsichtiger Planung zu qualitativ hochste-
henden Entwicklungen fithren und so auch das Image des Limmattals nachhaltig verbes-
sern. Alte Industrieareale will man umnutzen und zu attraktiven Wohn-, Dienstleistungs-
und emissionsfreien Gewerbegebieten umfunktionieren. Die Stadtzentren sollen teilweise
vom erdriickenden Autoverkehr befreit, aufgewertet und belebt werden und der Mobili-
tatszuwachs soll moglichst mit einem gut funktionierenden offentlichen Verkehr und ei-
nem optimalen Fuss- und Veloverkehrsnetz aufgefangen werden. Durch das vielseitige
Angebot und das verbesserte Image erhofft man sich durch NeuzuziigerInnen Anderungen
an der Sozialstruktur der Bevdlkerung, um so ein hoheres Steuersubstrat fiir bessere Ge-

meindefinanzen zu generieren (Hochparterre 2008; Hochparterre 2010; Dietikon 2010:

4f).

Koellreuter (2010: 34) halt fest, dass Schlierens Bevolkerung noch immer von der indus-
triellen Vergangenheit des Ortes gepragt ist. Es herrscht heute noch eine relativ tiefe Kauf-
kraft, ein mittleres Bildungsniveau und ein im Vergleich zur Stadt Zirich hoher Ausldn-
deranteil. Nebst den ,konsumorientierten Arbeitern“ mit verhiltnismassig tiefen Ein-
kommen, machen die sogenannten ,modernen Performer” einen Grossteil der Bevolke-
rung aus. Diese Bevolkerungsgruppe ist meist ledig und weist mittlere bis hohere Bil-
dungsniveaus auf oder befindet sich noch in Ausbildung. Sie ziehen wegen gilinstigen
Wohnungen und der Ndhe und guten Erreichbarkeit von Ziirich und dessen Infrastruktur
nach Schlieren. Zahlungskriftige Singles und junge Paare sollen in Schlieren nun bei-
spielsweise durch die Uberbauung ,Gartenstadt” angezogen werden, in Dietikon sind es
unter anderen die neuen Wohnhauser im Limmatfeld (Hornung & Huber 2010: 38f; Dieti-
kon 2010: 4, 8).

Im stddtebaulichen Portrait der Schweiz, das im Jahre 2006 von Diener et al. (2006a,
2006b) veroffentlicht wurde, wird dem Limmattal im Vergleich zum intensiv thematisier-
ten Gebiet Ziirich Nord im Glatttal, bei der Betrachtung des Metropolitanraumes Ziirich
noch kaum Beachtung geschenkt. Es war noch die Zeit, in der man sich der nationalen Be-
deutung und dem Potential des Limmattals noch nicht bewusst war und Berichterstattun-

gen meist negativ ausfielen.
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Heute liest man Uberschriften wie ,Dietikon: Eine Stadt schafft sich ihr Profil“, ,Schlieren
blitht auf” und ,Die Agglomeration ist nicht gebaut” (Hochparterre 2008; Hochparterre
2010; Loderer 2014: 7). Es sind Voten, die, anders als im , Tagi“ vor 10 Jahren, auf die posi-
tiven Entwicklungen blicken und das vorhandene Potential der vermeintlichen ,Zwischen-
stadte” Schlieren und Dietikon hinweisen. Im Limmattal herrscht Aufbruchstimmung - das
hassliche Entlein an der Limmat will zum stolzen Schwan werden und viele trauen es ihm
zu. In Schlieren mit dem Projekt ,Gartenstadt” oder in Dietikon im ,Limmatfeld wird bei-
spielsweise kraftig investiert und es entstehen hunderte neue Wohnungen und grosse
Dienstleistungsflachen. Durch die rdumliche Ndhe zu Ziirichs Hochschulen konnte Schlie-
ren mit dem Biotech-Cluster auf dem ehemaligen Wagi-Areal eine bereits heute und zu-
kiinftig bedeutende Wirtschaftsbranche ansiedeln (Koellreuter 2010: 35). Die selbe Auto-
rin, die Schlieren 2003 das Pradikat ,Abfallkiibel“ verliehen hat, schreibt, dass vor allem in
Dietikon und Schlieren ein Sinneswandel stattgefunden hat. Die Orte werden nicht langer
als ,gesichtslos verstadtert”, sondern als ,selbstbewusst modern” verstanden (Arnet 2010:
17) und Schlieren ist von der grauen Agglogemeinde zur bevorzugten Wohnlage mutiert.
Die Wohnungsnot der Stadt Ziirich hat sich bereits auf Schlieren ausgedehnt und zeigt
sich, indem die Nachfrage in Schlieren, trotz hunderten neuen Wohnungen jihrlich kaum
gedeckt werden kann. Die Preise fiir Neubauwohnungen liegen auf demselben Niveau wie
in Stadtziircher Aussenquartieren und gewisse PolitikerInnen und Expertinnen sehen die-
ser Entwicklung aus sozialer Sicht nicht ganz sorgenfrei zu. Laut Manuela Stiefel, Ressort-
vorsteherin Finanzen und Liegenschaften der Stadt Schlieren, ist man denn auch bemiiht,
den Anteil an Genossenschaftswohnungen, der 2012 bei 18 Prozent lag, zu erhdhen und

vielfaltigen Wohnraum anzubieten (Arnet 2012: 23).

Die Herausforderungen, die sich nach wie vor an die Raumentwicklung im Limmattal stel-
len, sind sehr vielfiltig und gerade weil es ein so dynamischer Raum von nationaler Be-
deutung ist, existieren viele Studien und Planungsdokumente. Die wichtigsten Ziele aller
Verwaltungsebenen, Planungsgremien und ausgewahlter Expertinnen sollen in dieser Ar-
beit aufgezeigt werden, um dann zu analysieren, inwiefern sie von drei aktuellen Gross-

projekten berticksichtig und gestiitzt werden.
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Abbildung 2: Stadtplatz Dietikon; Tennisplatz zwischen Industrie und Schrebergarten; Entwicklung Goldschlégi, Schlieren; Ortsgiiteranlage Dietikon (im Uhrzeigersinn von

links oben, Quelle: eigene Fotos)
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Abbildung 3: Giiterbahnhof Dietikon/Spreitenbach; Siedlung ,Limmatblick", Dietikon; Blick Richtung Dietikon mit Hochhauser Glanzenberg, Autobahnbriicke, Kieswerk,
Kehrichtverbrennungsanlage, Weidwald und Krane im Limmatfeld; Golfplatz und Kieswerk im Hintergrund (im Uhrzeigersinn von links oben, Quelle: eigene Fotos)
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2.2 Aktuelle Planungsdokumente

In diesem Kapitel sollen die Planungsdokumente, die zur Raumentwicklung im Limmattal
und in den beiden Gemeinden Dietikon und Schlieren bestehen und fiir die Untersuchun-

gen in dieser Arbeit ausgewahlt wurden, kurz vorgestellt werden.

Mit einem Fokus auf die gesamte Schweiz haben die Exekutiven der drei staatlichen Ebe-
nen das Raumkonzept Schweiz erarbeitet. Darin legen der Bundesrat, die Konferenzen
der Kantonsregierungen sowie der schweizerischen Bau-, Planungs- und Umweltdirekto-
ren, der Stadte- wie auch der Gemeindeverband die Strategien fiir eine nachhaltige rdum-
liche Entwicklung der Schweiz fest. Das Raumkonzept Schweiz ist aber kein verbindliches
Instrument, sondern soll als Orientierungs- und Entscheidungshilfe fungieren. Das Lim-
mattal wird im Kontext der Ziel und Stossrichtungen zum Metropolitanraum Ziirich be-
handelt (Schweizerischer Bundesrat et al. 2012).

Das Agglomerationsprogramm Limmattal hat seine Betrachtung zwar spezifisch auf die
Region gerichtet und wurde durch verschiedene Koperschaften ausgearbeitet, wird aber
durch die Kantone Aargau und Ziirich getragen und ist auf nationaler Stufe bewilligt wor-
den. Im Rahmen der Agglomerationspolitik spricht der Bund unter gewissen Bedingungen
finanzielle Mittel fiir Verbesserungen im Verkehrsbereich und der Abstimmung mit der
Siedlung. Ziel des Agglomerationsprogramms ist es, als Planungs- und Fithrungsinstru-
ment entsprechend den Grundsatzen der Nachhaltigkeit einen Beitrag zur koordinierten,
wirksamen und effizienten Herangehensweise in den Bereichen Verkehr, Siedlung und
Landschaft zu leisten. Das Agglomerationsprogramm umfasst 12 der 20 Limmattaler Ge-
meinden. Abgesehen von der Stadt Ziirich umfasst es alle Ziircher Gemeinden des Tals und
zusatzlich die Aargauer Gemeinden Bergdietikon, Spreitenbach, Killwangen und Wiirenlos
(Amt fir Verkehr AfV et al. 2012).

Zirichs Metropolitanraum umfasst rund 250 Gemeinden und Stadte in acht Schweizer
Kantonen. Der Verein Metropolitanraum Ziirich setzt sich aus Vertretern von ca. 140 Mit-
gliedergemeinden und -stadten sowie der Kantonsvertreter zusammen und bildet die Tra-
gerschaft fiir die Metropolitankonferenz Ziirich, die sich fiir einen starken und attraktiven
Wirtschafts- und Lebensraum einsetzt. Im Auftrag der Metropolitankonferenz wurde an
der Griindungsversammlung des Vereins vom Juli 2009 die Vision fiir den Metropolitan-
raum Ziirich verabschiedet. Mit dem Verein und der Konferenz als Plattform wollen die
Mitglieder die zukiinftigen Herausforderungen effizienter angehen und sich ein klares Pro-
fil schaffen. Von den 20 Limmattaler Gemeinden sind sieben Gemeinden Mitglied des Ver-
eins Metropolitanraum Ziirich. Auf Ziircher Boden sind dies nur die Stadt Ziirich selbst
sowie die Stadt Schlieren. Dietikon ist kein Mitglied des Vereins (Verein Metropolitanraum
Zurich 2009).
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Die kantonale wie auch die regionale Richtplanung soll die rdumlichen Voraussetzungen
fiir Besiedlung des Raumes durch den Menschen und die Erhaltung der natiirlichen Le-
bensgrundlagen sichern. Chancen und Potentiale wie auch Herausforderungen sollen
frithzeitig erkannt werden. Der kantonale Richtplan hat einen verbindlichen Charakter fiir
die Behorden aller Stufen, ist aber weder parzellenscharf noch grundeigentiimerverbind-
lich. Das Raumordnungskonzept des Kantonalen Richtplans Ziirich entwirf den stra-
tegischen Orientierungsrahmen der kiinftigen rdaumlichen Ordnung im Kanton. Das
Raumordnungskonzept des Regionalen Richtplans prazisiert und interpretiert das
kantonale Raumordnungskonzept hinsichtlich regionaler Belange. Es koordiniert alle
raumwirksamen Téatigkeiten in der Region und mit den Nachbarsregionen (Amt fiir Raum-

entwicklung, Kanton Ziirich 2014; Ziircher Planungsgruppe Limmattal (2013a).

Die Regionalplanung Ziirich und Umgebung RZU ist der Planungsdachverband, der aus der
Stadt Ziirich, den sechs angrenzenden Planungsregionen sowie dem Kanton Ziirich zu-
sammengesetzt ist. Die Regionalplanung Ziirich und Umgebung besteht seit mehr als 55
Jahren als politisch unabhéngiger Verein und setzt sich fiir die Raumentwicklung in der
Agglomeration Ziirich ein. Mit der Vision und dem Manifest des RZU-Vorstands wird
deren Sicht zur zukiinftigen raumpolitischen Zukunft des Gebiets und den raumpolitischen
Absichten dargelegt, auf denen die zukiinftigen strategischen Festlegungen basieren sol-
len. Mit der Charta 08 werden zudem die langfristigen normativen Grundséatze festgelegt,
an denen sich der RZU-Vorstand zu orientieren hat. Die Ziircher Planungsgruppe Limmat-
tal ist eine der im Dachverband RZU zusammengeschlossenen regionalen Planungsgre-
mien. Sie dient als gemeindeiibergreifende Arbeitsgruppe, die die Interessen der Region
vertritt und eine geordnete rdumliche Entwicklung im Verbandsgebiet zum Ziel hat. Wie
der Name besagt, beschrankt sich die ZPL auf die Gemeinden des Ziircher Limmattals, von
der jede mindestens zwei Delegierte stellt. Mit dem Leitbild 2025 stellt die ZPL ihre zu-
kiinftigen Ziele vor (Regionalplanung Ziirich und Umgebung 2013a/2013b; Ziircher Pla-
nungsgruppe Limmattal 2013b).

In der Ideenkonkurrenz Perspektive Raumentwicklung Limmattal PeRL haben die Ge-
meinden, die beiden Kantone Aargau und Ziirich und der Bund unter Federfiihrung der
ETH Ziirich ein Planungsverfahren gestartet, dessen Ziel es ist, die langfristige Vorstellung
zur raumlichen Entwicklung in der Region Limmattal bis zum Jahre 2050 zu erarbeiten.
Vier namhafte Entwurfteams entwickelten fiir den Betrachtungsraum in der Folge eine
rdumliche Gesamtvorstellung, die Méglichkeiten zu einer fachlich hochstehenden, schritt-
weisen Entwicklung des Tals aufzeigt. Der Prozess wurde von einem Gremium mit unab-
hingigen Fachexpertlnnen begleitet und fand im Abschlussbericht Ideenkonkurrenz
Perspektive Raumentwicklung Limmattal einen Abschluss der ersten Etappe. Der Mo-
dus der Zusammenarbeit soll aber weitergefiihrt werden (Perspektive Raumentwicklung
Limmattal PeRL 2014).
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Die Vision 2025 des Agglomerationsparks Limmattal soll den Gemeinden des Limmat-
tals als Leitidee fiir die zukiinftige gemeinsame Strategie zur Freiraumentwicklung dienen.
Der Agglopark Limmattal hat die Absicht mit Kantons- und Gemeindegrenzen iibergrei-
fenden Projekten den Natur- und Erholungsraum zu schiitzen und zu férdern. Ein wichti-
ges Ziel dabei ist die Verbesserung des Fuss- und Velowegnetzes (Agglopark Limmattal
2014).

Mit den Leitbildern und Regierungsrichtlinien der Legislaturperioden 2010 bis 2014
weisen die beiden Stidte Schlieren und Dietikon strategische Positionspapiere zu den ver-
schiedenen Abteilungen in der Verwaltung auf. Speziell zu betrachten gilt es hinsichtlich
der Raumentwicklung jeweils die Prasidialabteilung sowie die Abteilung Bau und Pla-
nung/Hochbauabteilung. Dietikon weist zusatzlich eine Vision des Stadtrates fiir ,Dietikon
2020 auf, in der Ziele zu verschiedenen Themen erortert werden. Schlieren hingegen geht
mit dem Stadtentwicklungskonzept Schlieren, welches momentan evaluiert und iiber-
arbeitet wird, seit der Veroffentlichung im Jahr 2005 einen sehr fortschrittlichen Weg in
Sachen Raumentwicklung (Metron & Stadt Schlieren 2005; Stadt Schlieren 2014; Stadt
Dietikon 2010).

2.3 Ausgewdhlte Grossprojekte

2.3.1 Die Limmattalbahn

Projektbeschrieb

Die Projektentwicklung der Limmattalbahn zeigt den momentanen Paradigmenwechsel in
der Verkehrsplanung. Begann man vor knapp 50 Jahren in den Strassenbahnen vermehrt
ein Verkehrshindernis zu sehen, so will man heute mit der Limmattalbahn den o6ffentli-
chen Verkehr fordern, um damit mindestens die Halfte des Mehrverkehr aufnehmen zu
koénnen, der aufgrund des prognostizierten Wachstums der Region erwartet wird. Gemass
der Limmattalbahn AG stdsst das Netz des offentlichen Verkehrs in den Hauptverkehrszei-
ten bereits heute an seine Kapazititsgrenzen und viele Strassen, vorwiegend in den Orts-
zentren, sind zeitweise liberlastet. Mit der Limmattalbahn will man die Mobilitat auch in
Zukunft gewahrleisten, um so das Entwicklungspotential des Limmattals mit seiner zu-
nehmenden Anzahl an Wohnbevdlkerung und an Arbeitspldtzen auszuschopfen (Limmat-
talbahn 2013). Die Limmattalbahn wird durch die Limmattalbahn AG, die 2010 von den
Kantonen Aargau und Ziirich gegriindet wurde, geplant und gebaut. Die Organisation ar-
beitet eng mit diversen Planungsbiiros, mit den Behorden, Kantonen, Standortgemeinden
und Interessensgemeinschaften zusammen, um so eine moéglichst umfassende und tber-

greifende Planung sicherzustellen.
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Ziel und Massnahmen

Die Bahn, die von den beiden Kantonen und dem Agglomerationsprogramm des Bundes
finanziert wird, soll ab dem Jahr 2020 als schneller Feinverteiler von Ziirich-Altstetten bis
nach Spreitenbach-Killwangen fahren. Die Strecke mit einer Lange von 13.5 km weist ge-
samthaft 27 Haltestellen auf, wobei acht davon in Schlieren und sieben in Dietikon liegen.
Die Limmattalbahn wird auf 92 % der Strecke auf einem Eigentrassee verkehren und ei-
nen durchschnittliche Haltestellenabstand von ca. 500 m haben (Limmattalbahn AG 2013).

STFRN ..

Killwangen

Abbildung 4: Karte zur geplanten Linienfithrung der Limmattalbahn (Quelle: Limmattalbahn AG 2014c)

Die Limmattalbahn soll das Limmattal gemass Limmattalbahn (2012) in ,eine starke, ein-
heitliche Stadtlandschaft mit hoher Lebensqualitidt verwandeln“. Nebst der Anbindung an
die Bahnhofe und die verbesserten Verbindungen zwischen den Gemeinden des linken
Limmattals, soll die Bahn der Region weiteren Aufschwung geben, indem sie die Standort-

attraktivitat erhoht und somit Investitionen fordert.

Die Bahn soll durch die mehrheitlich geplante Mittellage prominent in Erscheinung treten
und dem Raum gemadss der Limmattalbahn AG (2013) so eine zusatzliche Identitat geben.
Zwischen den Zentren ist ein griines Trassee mit Schotterrasen vorgesehen, in den Orts-
kernen soll das Trassee mit einem Hartbelag zum urbanen Erscheinungsbild beitragen.
Entlang der Linie wird die Bahn von Baumalleen gesdaumt, die zusitzlich zu einem stadti-
schen Charakter fiihren sollen. In Schlieren hat man sich zum Ziel gesetzt, gemeinsam mit
dem Bauprojekt der Limmattalbahn, den Stadtplatz im Innern des Grosskreisels aufzuwer-

ten.

Im Rahmen des Ziels, den Gesamtverkehr zu verbessern, werden einerseits flankierende
Massnahmen filir den motorisierten Individualverkehr getroffen, andererseits soll auch der
Velo- und Fussverkehr gefordert werden. Durch die vermehrte Verlagerung des MIV auf

das iibergeordnete Strassennetz sowie gezielten Anpassungen an diesem will man die An-
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zahl an Ortsdurchfahrten verhindern, die nicht zum Ziel- oder Quellverkehr gezahlt wer-
den konnen. Die Zentren und gewisse Strassen sollen entlastet und fiir FussgangerInnen
und VelofahrerInnen beliebter werden und gleichzeitig gilt es den Strassenverkehr funkti-
onsfdhig zu halten. Im Zuge der Strassenbauten, die durch den Trasseebau anfallen, wer-
den neue Velostreifen geplant und Kreuzungen fiir den Velo- und Fussverkehr freundli-
cher ausgestaltet. An ausgewdhlten Haltestellen und Umsteigeknoten sind Abstellplatze
fiir Velos geplant (Limmattalbahn AG 2013).

Politischer Prozess und Zustimmung der Bevélkerung

Im Rahmen der o6ffentlichen Auflage Ende 2013 sind 196 Einsprachen gegen das Projekt
eingegangen. Es kann allerdings davon ausgegangen werden, dass die meisten dieser Ein-
sprachen rasch geklart und bereinigt werden konnen. Zwei bedeutende Punkte in den
Gemeinden Schlieren und Dietikon werden aber auch in den Medien intensiv diskutiert. Es
sind dies die Anliegen der Bewohnerlnnen des Spitalquartiers in Schlieren die sich im
Verein ,Limmattalbahn, so nicht!“ organisieren sowie die Diskussion zur Linienfithrung
am Bahnhof Dietikon (Zimmerli 2014a).

Diskussion um Linienfiihrung im Schlieremer Spitalquartier

Der Verein ,Limmattalbahn, so nicht!“ ist der Meinung, dass es eine Limmattalbahn grund-
satzlich nicht braucht, da der 6ffentliche Verkehr bereits geniligend ausgebaut sei. Grund
zur Ablehnung des Projekts ist die Linienfiihrung in der Spitalstrasse, die nahe an den
Wohnhdusern der Vereinsmitglieder durchfiihrt und gemass Aussagen von ,Limmattal-
bahn, so nicht!“ zu zuséatzlichen Emissionen gegeniiber heute fithren wiirde (Verein ,Lim-
mattalbahn, so nicht“ 2014). Der Verein fordert deshalb, die Bahn anschliessend an den
geplanten Farberhiislitunnel weiter unterirdisch unter dem Quartier hindurch zu fiihren
oder die Linienfithrung komplett zu tiberdenken. Die Limmattalbahn wie auch der Schlie-
remer Stadtrat lehnten diese Forderungen ab, doch das Parlament stellte sich hinter die
Forderung des Vereins und dessen Prasident, der als Gemeinderat eine Motion an den
Stadtrat einreichte. Der Bezirksrat entschied schlussendlich, einen runden Tisch einzube-
rufen und der Stadtrat von Schlieren erhob Einsprache gegen das Projekt der Limmattal-
bahn, um demzufolge eine mogliche Losung mit allen Beteiligten zu suchen (Hamilton-
Irvine 2014).

Diskussion um Anbindung an den Bahnhof Dietikon

Ebenfalls auf Druck des Parlaments hat die Stadt Dietikon gegen das Projekt der Limmat-
talbahn Einsprache erhoben. In dieser Angelegenheit wird diskutiert, ob die geplante Li-
nienfithrung, die am Bahnhof Dietikon vorbeifiihrt und anschliessend den Kirchplatz quert
sinnvoll ist. Das Parlament mdchte aufgrund der engen Platzverhaltnisse auf der Ziircher-
strasse durchs Zentrum fahren und den Bahnhof nicht direkt bedienen. Die Befiirworter
der urspriinglich ausgearbeiteten Linienfithrung die beim Bahnhof durchfiihrt, sind der

Meinung, dass mit einer Haltestelle in der Ndhe des Hotel Sommerau anstatt beim Bahn-
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hof, die Umsteigebeziehungen unnotig erschwert werden. Die gute Anbindung an den
Bahnhof sei aber gerade fiir die Limmattalbahn extrem wichtig, da sie sonst aufgrund der
langeren Fusswege fiir die Nutzer weniger attraktiv sei und es Schwierigkeiten bei den
zeitlich knappen Umsteigezeiten geben konnte (Hamilton-Irvine 2014). Mit einem Master-
planverfahren unter externer Leitung versucht man nun innert einem Jahr zwischen der
Stadt Dietikon und der Limmattalbahn AG zu einer Einigung zu kommen. Die Einsprachen
sollen ausseramtlich bereinigt werden und durch moderierte Workshops versucht man
die aufgrund von mdoglichen zukiinftigen Stadtentwicklungen optimale Linienfithrungsva-
rianten auszuarbeiten. Otto Miiller streicht in einem Artikel der Limmattaler Zeitung
(Zimmerli 2014b) denn auch hervor, dass die Limmattalbahn nicht nur als ein 6V-Projekt
angesehen werden konne, sondern ein Stadtentwicklungsprojekt sei und so auf moégliche

Veranderungen im Zentrum in den nichsten Jahrzenten Riicksicht nehmen miisse.

Geringe Ablehnung der Limmattalbahn

Gemass einer reprasentativen Umfrage die das Marktforschungsinstitut Isopublic im Auf-
trag der Limmattalbahn AG im Herbst 2013 durchgefiihrt hat, weist das Projekt in den
Standortgemeinden eine Zustimmung von 61 % auf. 33 % der Befragten haben sich noch
keine Meinung gebildet und lediglich 6 % sprachen sich zum Zeitpunkt der Befragung ge-
gen das Projekt der Limmattalbahn aus. Betrachtet man die Kantone Aargau und Ziirich ist
in beiden Kantonen die Zustimmung etwas geringer, um ca. 50 %, wobei aber der Anteil an
Personen, die das Projekt ablehnen mit 7 % im Kanton Ziirich und mit lediglich 4 % im
Kanton Aargau etwa gleich gross ist, wie in den Standortgemeinden. In den Kantonen ist
im Gegensatz zu den Standortgemeinden der Anteil an Unentschlossenen grosser. Fiir die
Umfrage wurden je 1°'000 Personen im Kanton Ziirich und im Kanton Aargau befragt
(Limmattalbahn 2014b).

Projekte die direkt oder indirekt mit der Limmattalbahn angestossen werden

Mit dem Projekt der Limmattalbahn werden durch flankierende Massnahmen, wie oben
erwdhnt, viele weitere Projekte finanziert und vorangetrieben, die einen Einfluss auf den
Gesamtverkehr haben. Einerseits sind dies Massnahmen, mit denen der MIV zielgerichte-
ter gesteuert und weiterhin moglichst fliissig gehalten werden kann. Andererseits wird
von Massnahmen gesprochen, die eine Attraktivitdtssteigerung des Fuss- und Velover-
kehrs in der Region zur Folge haben sollen.

Aufwertung des Fuss- und Velowegnetzes

Verkehrsplaner Marc Schneiter und Raumplaner Beat Suter haben sich bereits 2009 in ei-
nem Interview der Limmattaler Zeitung sehr positiv zur moglichen Verkehrsentwicklung
durch die Limmattalbahn gedussert und festgehalten, dass momentan der Fuss- und Velo-
verkehr im Limmattal noch zu wenig zu einer stadtischen Mobilitatsstruktur beitragt. Ge-
mass Marc Schneiter miissen die Fuss- und VelofahrerIlnnen vermehrt in die Uberlegungen

der Verkehrsplaner miteinbezogen werden. Beispielsweise muss das Vorhandensein von
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Veloabstellplatzen oder durchgehenden Radrouten ohne grosse Hindernisse verbessert
werden. Suter sieht im Projekt der Limmattalbahn die Moglichkeit, diese Schwachstellen
im Zuge einer gesamtheitlichen Entwicklung zu verbessern (Krebs 2009). Die Ziele, die
von Schneiter und Suter sowie von vielen Planungsdokumenten erwdhnt und nun durch
das Projekt Limmattalbahn aufgegriffen und moglicherweise angestossen werden, sind
auch im Projekt Agglopark Limmattal zu finden. Als Kantons- und Gemeindegrenzen {iber-
schreitendes Projekt riickt er den Natur- und Erholungsraum in den Fokus und hat unter
anderem das Ziel das Netz an durchgehenden und sicheren Fuss- und Velowegen auszu-

bauen.

Aufwertung des Zentrums Schlieren

Ein Vorhaben das nicht durch das Bahnprojekt mitfinanziert wird, aber gleichzeitig entwi-
ckelt werden soll und somit indirekt mit dem Bau der Limmattalbahn angestossen wird,
ist die Zentrumsgestaltung in Schlieren. Unter dem Namen ,Destination Schlieren“ entwarf
die Firma Halter gemeinsam mit einem Event-Veranstalter ein Konzept fiir das Stadtzent-
rum Schlieren, das einst zusitzlich mit der Limmattalbahn erschlossen werden soll. Am
neu zu gestaltenden Stadtplatz, an dem sich zukiinftig die Haltestelle der Stadtbahn befin-
den soll, wurde eine Event- und Kongresshalle mit 3000 Sitz- oder 6000 Stehplatzen so-
wie eine Tiefgarage und ein Hochhaus mit einem Hotel geplant. Das im Mai 2013 prasen-
tierte Projekt wurde in der Bevolkerung aber nicht nur freudig aufgenommen und viele an
den organisierten Workshops teilnehmenden Personen sprachen sich fiir alternative Mog-
lichkeiten wie einen Stadtpark, einen Sport- und Wellnessbetrieb oder eine kleinere Halle
aus. Die Stadt stellte das Projekt zuriick und will mit einer eigens eingesetzten Arbeits-

gruppe die Zentrumsentwicklung neu diskutieren (Rudolf 2014; Niedermann 2014b).

Das andere Teilstiick des neu zu gestalten-
den Stadtzentrums ist die Realisierung ei-
nes Grosskreisels der einen teilweise be-
griinten Platz, ein Wasserspiel und die Hal-
testellen der Limmattalbahn sowie des zu-
kiinftig wieder wie einst bis Schlieren ver-
langerten 2er-Trams aufweisen soll. Im
Zentrum dieser Planung steht die Diskussi-

on um den sogenannten ,Fliigel“. Die Halte-

Abbildung 5: Visualisierung des méglichen zukiinf-
tigen Stadtplatzes in Schlieren mit dem , Fliigel”
nicht wie eine gew6hnliche Haltestelle aus-  (Quelle: Limmattalbahn 2014c)

stelle der Limmattalbahn soll demnach

sehen, sondern mit einer speziellen Dach-

konstruktion zu einem optischen Wahrzeichen der Stadt werden. Dadurch méchte man
mit Hilfe der Limmattalbahn das Zentrum aufhiibschen und das angestrebte urbane Flair
erzeugen. Die Kosten die mit dem Projekt fiir die Stadt Schlieren anfallen sind aber Ge-
genstand einer intensiven politischen Diskussion, die noch nicht zu Ende gefiihrt ist (Nie-
dermann 2014c; Niedermann 2014d).
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2.3.2 Die Gartenstadt in Schlieren

Projektbeschrieb

Auf dem frither genannten Areal ,Geissweid“, das ein renoviertes Bauernhaus und Kultur-
landnutzung aufwies, entstand durch die Alfred Miiller AG zwischen 2009 und 2013 in
mehreren Etappen die Uberbauung Gartenstadt. Im gehobenen Standard umfasst das Pro-
jekt 98 Eigentums- und 36 Mietwohnungen sowie sechs Ateliers und drei Geschaftsraume.
Hinzu kommen 31 Alterswohnungen und eine Pflegewohnung, die im Haus an der
Bachstrasse untergebracht sind und deren Raumlichkeiten von der Stadt Schlieren lang-
fristig gemietet wurden (Stadt Schlieren 2013: 16; Kessler 2008: 1). Die Alfred Miiller AG
hat das Projekt in Zusammenarbeit mit dem Architekturbiiro Pfister Schiess Tropeano

entwickelt und nimmt die Mietobjekte auch in ihr eigenes Portfolio auf.

Die Gartenstadt bildet den Ubergang vom Zentrum Schlieren in die Wohnquartiere im
neuen Stadtteil ,Schlieren West". Bis vor einigen Jahren wurde das Bild dieses Gebietes
durch Industrieflichen und Ausstellflachen von Autohdndlern dominiert. Mit den Projek-
ten Gartenstadt, Pfaffenwies, Storchennest und Steinwiesen wird dieses Bild langsam
durch das von gefragten Wohnsiedlungen abgelost. Mit 6ffentlichen Kleinparks, sogenann-
ten Pocket-Parks und guten Fussgidngerverbindungen sollen die neuen Siedlungen attrak-
tiv und zuginglich gestaltet, sowie fiir Fussgidngerlnnen mit dem Stadtpark verbunden
werden. Rasenflichen und Bdume dominieren die Umgebung der Wohnbauten in der Gar-
tenstadt und sogenannte Gartenzimmer, Erlebnis- und Begegnungsrdume im Freien, die
Spielplatze oder Sitzgelegenheiten aufweisen und mit mannshohen Hecken eingefasst
sind, dienen als besonderes gestalterisches Element in den Pocket-Parks (Stadt Schlieren
2013: 16; Vogeli 2008: 56). Die gesamte Aussengestaltung der Wohnanlage soll den Na-
men Gartenstadt rechtfertigen und potentielle BewohnerInnen vom Konzept iiberzeugen.
Der Name Gartenstadt hat somit keinerlei Anlehnung an das Konzept der Gartenstadt von
Ebenezer Howard. Der Name dient als Vermarktungsinstrument und soll implizieren, dass
man einerseits urban, aber doch auch im Griinen wohnt und hat sich gemass Aussage des
Projektentwicklers bezahlt gemacht.

Die Gartenstadt liegt zwischen der relativ stark befahrenen Badenerstrasse im Siiden und
der Giiterstrasse im Norden, die wiederum einen grossen Riegelbau erschliesst, der ent-
lang der Eisenbahnlinie angeordnet ist. Vom Eisenbahnldrm ist die Siedlung dementspre-
chend gut abgeschottet. Entlang der Badenerstrasse, auf der spater auch die Linienfiithrung
der Limmatalbahn geplant ist, wurde selbst ebenfalls ein Riegelbau realisiert, um so die
tibrigen sieben fiinfgeschossigen Hauser der Siedlung, die allesamt Eigentumswohnungen
aufweisen, vom Larm der Kantonsstrasse zu schiitzen. In diesem viergeschossigen Riegel-
bau sind einerseits die bereits genannten Ateliers und Geschaftsraume im Erdgeschoss
sowie die Mietwohnungen in den Obergeschossen angeordnet (Gartenstadt Schlieren
2014; Arnet 2008: 19).
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Abbildung 6: Grossprojekt ,Gartenstadt Schlieren®, im Bild links oben sieht man die Gartenstadt im Siedlungsgefiige Schlierens, gut zu erkennen ist der Riegelbau entlang
der Badenerstrasse (Quelle: eigene Fotos)
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Im Haus N, an der 0stlich des Areals gelegenen Bachstrasse hat sich die Stadt Schlieren fiir
mindestens 25 Jahre eingemietet, um Wohnraum fiir betagte Menschen zu schaffen. Dem
Vorhaben wurde in einer Volksabstimmung im Februar 2011 deutlich zugestimmt. Mit
dem Projekt ,Wohnen und Begegnen“ kdnnen Seniorlnnen mitten in Schlierens Zentrum,
nahe von Bahnhof, Stadtpark und Einkaufsmoéglichkeiten in 31 neuen pflegerisch-
betreuten Wohnungen oder in einer Pflegewohnung mit vollstindiger Betreuung und
Pflege leben. Im Gegensatz zu den 31 pflegerisch-betreuten Wohnungen in den Oberge-
schossen wurde die Pflegewohnung, die sich im Erdgeschoss befindet, durch die Alfred
Miiller AG nicht schliisselfertig ausgebaut. Der Innenausbau erfolgte durch die Stadt
Schlieren, die wahrend der Mietdauer auch fiir den Unterhalt des Gebdudes zustindig ist.
Die Public-Private-Partnership soll sich fiir beide Parteien lohnen. Die Alfred Miiller AG
hat mit der Stadt eine langjahrige Mieterin und ist sich der kontinuierlichen Einnahmen si-
cher und der Stadt Schlieren fielen keine Kosten fiir Landerwerb, Planung und Realisie-
rung an und sie kann mit fixen Ausgaben kalkulieren (Kiipfer 2010: 1; Winter 2011: 1).

Fotografische Langzeitbeobachtung Schlieren 2005 - 2020

In einem Forschungsprojekt der Ziircher Hochschule der Kiinste und des Institute for Con-
temporary Art Research wurde unter der Projektleitung von Ulrich Gorlich und Meret
Wandeler eine fotografische Langzeitbeobachtung der Stadt Schlieren initiiert. Dabei wird
wahrend 15 Jahren die Stadtentwicklung von Schlieren an verschiedenen Orten regelmas-
sig durch Fotografien dokumentiert, um zu zeigen, wie sich die im Stadtentwicklungskon-
zept Schlieren vorgeschlagenen Massnahmen fiir eine qualitativ wertvolle Stadtentwick-
lung auswirken (Beobachtung Schlieren 2014). In diesem Zusammenhang wurde die
Kreuzung Nassacker - Badenerstrasse mit Blick in Richtung Norden fotografiert, was
gleichzeitig bedeutet, dass die Entstehung des Projekts Gartenstadt dokumentiert wurde.
In den folgenden Abbildungen sind die dynamischen Verdnderungen in der Siedlungsent-
wicklung Schlieren zu beobachten, zu denen die Gartenstadt massgeblich beigetragen hat.

Im Bild vom Jahr 2007 ist anhand des Krans in der linken Bildhélfte zu sehen, wie die Bau-
arbeiten zum Projekt ,Pfaffenwies” (hinter der Autogarage) im Gange sind. Auf dem Gebiet
der zukiinftigen Gartenstadt befindet sich Landwirtschaftsland. Zwei Jahre spater ist die
Siedlung Pfaffenwies fertiggestellt und gleichzeitig wurde in dieser Zeitspanne die Sied-
lung ,Goldschlagi“ erstellt. Charakteristisch mit den blauen Balkonbriistungen auf der
Siidseite und den roten Fassaden auf der hier abgewandten Nordseite steht die Siedlung
unmittelbar entlang der Bahngleise und dient der spateren Gartenstadt als Larmschutz-
riegel. Fiir die Gartenstadt sind bereits die Aushubarbeiten im Gang. Weitere zwei Jahre
spater, im Jahr 2011, sind der Rohbau eines der Gebaude der Gartenstadt sowie ennet der
Gleise erste Gebdude des Projekts ,amRietpark” zu sehen. 2013 komplettiert der Riegel-
bau entlang der Badenerstrasse die Gartenstadt und nordlich der Eisenbahngleise ragt das
Hochhaus am Goldschlédgiplatz empor. Die Baukrane deuten an, dass die Entwicklung im
betrachteten Gebiet noch nicht abgeschlossen ist.
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Abbildung 7: Fotografische Langzeitbeobachtung der Kreuzung Nassacker - Badenerstrasse mit Blick Richtung Norden (Quelle: Beobachtung Schlieren 2014),
Aufnahmen oben von links: 2007, 2009; Aufnahmen unten von links: 2011, 2013
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2.3.3 Das Limmatfeld in Dietikon

Projektbeschrieb

Das in Dietikon liegende, frither genannte Rapid-Areal ist ein 87'000 m2 grosses Gebiet, auf
dem friiher die Firma Rapid Landmaschinen herstellte und heute Dietikons neusten Stadt-
teil verkorpert. Nachdem die Rapid AG den Wunsch dusserte, das teilweise brachliegende
Industriegeldnde besser zu nutzen und der gesamte Produktionsstandort von Dietikon
nach Killwangen verlagert wurde, begann die Planung zur Umnutzung des Industriege-
biets zu einer ,kleinen Stadt, die zukiinftig bis zu 3000 EinwohnerInnen und 1°000 Ar-
beitsplatze aufweisen wird (Minder 2009: 24; Stadt Dietikon 2014). Im Februar 2008 er-
folgte mit dem Baubeginn des Erlenhofs der Startschuss zur Realisierung des neuen, urba-
nen Stadtteils (Halter 2008: 91).

Auf insgesamt elf Baufeldern entstehen bis 2015 elf quartierdhnliche Hofe, die verschie-
dene Wohnnutzungen, Restaurants, Cafés, Bliro- und Gewerberdume, Liden, einen Kin-
dergarten, betreutes Wohnen sowie den 6°000 m2 grossen Rapidplatz beherbergen. Mo-
mentan im Bau befindet sich unter anderem der 80 Meter hohe Limmat Tower, der als
neues Wahrzeichen von Dietikon gehandelt wird (Stadt Dietikon 2014).

Das Limmatfeld liegt verkehrstechnisch an optimaler Lage. Zum Bahnhof Dietikon sind es
ein paar hundert Meter und auch der Autobahnanschluss Dietikon ist durch das Gebiet
Silbern, Lerzen, Stierenmatt (SLS) rasch zu erreichen. Bushaltestellen sind an der
Heimstrasse, die das Limmatfeld durchquert sowie an der Uberlandstrasse, die siidlich des
Areals vorbeifiihrt vorhanden. Westlich des Stadtteils fiihrt die Eisenbahnlinie vorbei und
ostlich wird das Limmatfeld durch den Oberwasserkanal des Limmat-Wasserkraftwerks
der Elektrizititswerke des Kantons Ziirich begrenzt. Die Limmat und deren Naherho-
lungsgebiet befindet sich somit in unmittelbarer Nihe, genauso verschiedenste Sport- und

Freizeitanlagen, wie die Fussballplatze Dornau oder der Golfplatz Unterengstringen.

Als Grundlage fiir die Revitalisierung dieses grossen ehemaligen Industrieareals in ein
gemischt genutztes Quartier dient ein Gestaltungsplan, der auf Konzepten von Architekt
Hans Kollhoff basiert. Der private Gestaltungsplan wurde unter der Federfiihrung der
Firmen Rapid und Halter von den Eigentiimern in Auftrag gegeben und 2005 durch das
Dietiker Gemeindeparlament genehmigt. Dieser Gestaltungspan sieht sowohl klassische
Blockrandbebauungen wie auch einzelne Stadthduser vor und greift die unterschiedlichen
Begebenheiten des Areals auf. So wird beispielsweise entlang der Bahnlinie und an der
Uberlandstrasse eine dichtere Bauweise angestrebt, als dies in Richtung des Oberwasser-
kanals der Fall ist (Baumgartner 2005; Vogeli 2009: 47).
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Abbildung 8: Grossprojekt ,Limmatfeld, Dietikon; links oben: der sich im Bau befindende Limmat Tower (Quelle: eigene Fotos)
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Bei allen acht bisher realisierten oder sich in der Ausfiithrung befindenden Hofen trat die
Firma Halter als Projektentwicklerin auf. Grundeigentiimer, Bauherren/Investoren wie
auch die beteiligten Architekten variieren hingegen von Hof zu Hof. Die Firma Halter
nimmt selbst keinen Hof des Limmatfelds in ein eigenes Portfolio auf und tritt somit nicht
als langfristige Investorin des Projekts auf. Sie entwickelt die Projekte fiir andere Investo-
ren (z.B. Credit Suisse, UBS, Swiss Life, Anlagestiftung Turidomus, etc.) und bietet dabei
eine Erstvermietungsgarantie (Stadt Dietikon 2012: 5; Halter AG 2014). In diesem Punkt
unterscheidet sich das von der Firma Halter praktizierte Geschaftsmodell von dem der Alf-
red Miiller AG beim Projekt Gartenstadt in Schlieren.

Nicht von der Firma Halter werden die beiden Baufelder K und L, also der Eschen- und Es-
penhof erstellt. Die Entwicklung dieses Gebiets, des ehemaligen Riichlig-Areals, wird von
der Baugenossenschaft des eidgenossischen Personals BEP und der 6kologisch-ethischen
Pensionskasse NEST vorgenommen. Im Jahre 2010 bewarb sich die Pensionskasse NEST
fiir den Kauf des Grundstiicks der EKZ im Gestaltungsplangebiet. BEP und NEST und be-
schlossen eine Arrondierung der beiden Baufelder und ein folglich gemeinsames Vorge-
hen. Die Baufelder K und L weisen eine Grundstiicksflaiche von 18°083 m?2 fiir circa 230
Wohnungen, Atelier- und Gewerbeflachen auf. Mit NEST und BEP werden diese beiden
Baufelder von Akteuren entwickelt, die gleichzeitig auch die langfristigen Eigentlimer der
Immobilien sein werden (BEP & NEST 2013: 4f; BEP 2013: 1f).

Projekte im Zusammenhang mit dem Limmatfeld

Mit der Entwicklung des Limmatfelds ergaben sich einige zusatzliche Projekte, die auch
die 6ffentliche Hand betreffen. Die Planung und Umsetzung solcher Projekte, gestaltet sich
teilweise schwierig, da es friihzeitige Abklarungen von Seiten der 6ffentlichen Verwaltung
und eine enge Zusammenarbeit der Stadt mit den privaten Projektentwicklern voraus-
setzt. Im Limmathof werden zurzeit auch eine Seniorenresidenz mit 77 Pflegeplatzen und
50 betreuten Wohnungen realisiert. Dies wird allerdings nicht von der 6ffentlichen Hand,

sondern von Senevita, einer privaten Betreiberin, vorwartsgetrieben (Halter AG 2014).

Schulhaus und Kindergarten im Limmatfeld

Aufgrund des Siedlungswachstums auf der nordostlichen Seite der Bahngeleise wird in der
Stadt Dietikon zusatzlicher Schulraum bendtigt. Wie einem Antrag des Stadtrates Dietikon
(Stadt Dietikon 2012) zu entnehmen ist, kam die Beratungsfirma Wiiest & Partner bereits
im Jahr 2007 im Auftrag der Stadt Dietikon zum Schluss, dass bis zum Schuljahr 2017/18
gesamthaft 14 Schulzimmer und 11 Gruppenrdaume fehlen wiirden. In einer Fortfithrung
der Studie wurden die Siedlungsentwicklungen im Limmatfeld und im Quartier Altberg
einbezogen und der prognostizierte Bedarf an zusatzlichem Schulraum bestatigte sich. Im
Frithjahr 2012 sprach sich sowohl die Schulpflege wie auch der Stadtrat fir ein Primar-
schulhaus im Limmatfeld mit zwolf Klassenzimmern aus. Da die Stadt Dietikon fiir den

Neubau eines Schulhauses im Limmatfeld kein Grundstiick besitzt und das stadteigene
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Areal im Gebiet Stierenmatt als nicht optimal erachtet wurde, priifte man die Zumietung
von Schulrdumen. Von dieser Losung erhoffte sich der Stadtrat auch finanzielle Vorteile.
Der Stadtrat war der Ansicht, so die teure Investition in ein Schulhaus umgehen zu kénnen
und mit den Einnahmen aus der kommerziellen Nutzung des stadteigenen Grundstiicks im
Gebiet Stierenmatt einen Teil der Mietkosten des Schulhauses decken zu konnen. Im April
2012 genehmigte der Stadtrat Dietikon einen , Letter of Intent” zwischen der Stadt und der
Halter Entwicklungen AG fiir einen Mietvertrag im Baufeld D, Weidenhof, {iber eine Miet-
dauer von 20 Jahren mit Option auf Verldngerung (Stadt Dietikon 2012). Im Herbst 2012
verwarf das Stimmvolk diese Vorlage aber mit einem Nein-Stimmen Anteil von 68 % deut-
lich (Riiesch 2014: 19).

Nach der Ablehnung des Mietschulhauses gab es von Seiten der Stadt Dietikon keinen Plan
B in der Schulraumplanung. Eine Arbeitsgruppe priifte folglich nebst Varianten mit Stock-
werkeigentum, den Ausbau bestehender Schulanlagen, den Neubau auf zu erwerbenden
Privatgrundstiicken oder trotz fritherer Ablehnung einen Neubau auf der stadteigenen
Parzelle im Gebiet Stierenmatt. Verhandlungen mit privaten Eigentiimern im Gebiet sowie
die Variante Stockwerkeigentum im Weidenhof fiihrten bisher zu keinem Ergebnis und die
nun priorisierte Losung eines Neubaus auf der stadteigenen Parzelle im Gebiet Stieren-
matt, nahe dem Limmatfeld, wird durch die ausstehende Flachmoorschutzverordnung
blockiert. Der Bericht des Regierungsrates zur liberfilligen Umsetzung des Moorschutzes
im Gebiet Silbern, Lerzen, Stierenmatt (SLS) wird frithestens in zwei Jahren erwartet und
kénnte dann einem allfélligen Schulhaus-Neubau im Gebiet Limmatfeld den definitiven
Todesstoss versetzen. Aus diesen Griinden sollen auf dem Schulhausareal Steinmiirli bis
zu Beginn des Schuljahres 2017/2018 Provisorien erstellt werden, die Kinder von anderen
Schulhdusern der Stadt aufnehmen kénnten, um dort wiederum Platz fir Kinder des Lim-
matfelds zu schaffen (Riiesch 2014: 19; Hamilton-Irvine 2012: 1; Hamilton-Irvine 2013a:
17).

Besser sieht die Lage in der Planung von Kindergartenraumen aus. Obwohl das Stimmvolk
ein Schulhaus im Limmatfeld nicht mieten will, zog ein Doppelkindergarten in gemietete
Riaumlichkeiten im Zypressenhof des Limmatfelds ein und wird auf das Schuljahr
2014/2015 eroftnet. Diese Losung sieht Stadtprasident Otto Miiller nicht als problema-
tisch an, da gemadss seiner Aussage viele Kindergartenrdumlichkeiten in der Stadt Dietikon
gemietet seien (Hamilton-Irvine 2013b: 17).

Neue Fussgdnger- und Velobriicke nahe des Limmatfelds

Ziel des Projekts einer neuen Fussgdnger- und Velobriicke zwischen dem EKZ Werkareal,
das direkt ans Limmatfeld angrenzt, und dem Gebiet der Sportanlage Dornau ist es, die
Spazierginger attraktiv auf die rechte Limmatseite zu fiithren und so die Auenwalder auf
der linken Limmatseite vor zu grossen Besucherstromen zu schiitzen. Den BewohnerIn-
nen des neuen Stadtteils Limmatfeld wiirde so der Zugang zum Naherholungsgebiet auf

der rechten Limmatseite besser ermdoglicht und die Auenlandschaft auf der Dietiker Lim-

28



Die Raumentwicklung im Limmattal

matseite konnte entlastet werden. Die Briicke dient dadurch als Option fiir 6kologische
Ausgleichsmassnahmen, zu denen die Elektrizititswerke des Kantons Ziirich EKZ im Rah-
men der Neukonzessionierung des Wasserkraftwerks Dietikon verpflichtet sind. Als Vari-
anten kommen einerseits eine Hangebriicke wie auch ein Steg in Frage. Ob das Projekt von
der Baudirektion des Kantons Ziirich als 6kologische Ausgleichsmassnahme im Rahmen
der Neukonzessionierung angesehen wird oder eher als ein Projekt zur Siedlungsentwick-
lung beurteilt wird, steht noch nicht fest. Klar ist aber, dass dies eine Auswirkung auf die
Finanzierung und somit die Realisierung hatte. Sofern eine solche Briicke nicht als 6kolo-
gische Ausgleichsmassnahme gebaut werden kann, scheint auch eine Finanzierung durch
die EKZ fraglich. Wer dann die Realisierung vorantreiben und finanzieren wiirde, bleibt of-
fen (Arnet 2011: 17; Michel 2013: 23).
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3 Theoretischer Zugang

In diesem Kapitel sollen die Prozesse kurz erlautert werden, die das Limmattal zu dem ge-
formt haben, was es nun ist. Es sollen die stddtebaulichen oder planerischen Konzepte
vorgestellt werden, die in Gesprachen iiber das Limmattal von vielen Expertlnnen herbei-

gezogen werden.

Eine Betrachtung des Stadtbegriffs wird fiir diese Arbeit ebenfalls als aufschlussreich an-
gesehen, da die beiden betrachteten Gemeinden Schlieren und Dietikon per statistisch-
administrativem Stadtbegriff als Stadte gelten und sich auch in ihren funktionalen Rollen
als solche sehen. Mit den Zielen die man sich in der Raumentwicklung stellt, streben beide
Stadte eine noch urbaner gepragte Zukunft an. Mit der geplanten Limmattalbahn und
Grossprojekten im Immobiliensektor unterstreicht man diese Absichten. Gleichwohl, dass
sie eigenstdndige Stddte sind, gehdren sowohl Schlieren wie auch Dietikon zur Agglomera-
tion der Stadt Ziirich und ordnen sich wiederum in einen tibergeordneten funktionalen

Stadt- oder in diesem Fall auch sogenannten Metropolitanraum ein.

3.1 Rdumliche Prozesse

Die wichtigsten rdaumlichen Prozesse, die das Limmattal in den letzten gut 150 Jahren
pragten, waren die drei in dieser Zeit klassischen Prozesse der Urbanisierung, der Subur-
banisierung und der Reurbanisierung. Dabei war das Limmattal und Schlieren und Dieti-
kon entweder direkt betroffen oder wurden durch die Ndhe zur Stadt Ziirich in solche

Prozesse und deren Auswirkungen hineingezogen.

Wichtig bei den folgenden beschriebenen Prozessen ist, dass in einer Region oder sogar in
einer Stadt nicht nur ein solcher Prozess im Gange sein kann, sondern dass sich diese Pro-
zesse auch iiberlagern konnen und unterschiedliche Bevolkerungsgruppen mit ihren ver-
schiedenen Bediirfnissen diese mehr oder weniger ankurbeln (Gaebe 1991: S: 15, zit. in:
Heineberg 2000: 55).

3.1.1 Urbanisierung

Die Urbanisierung setzt definitionsgemass als erster dieser Prozesse ein, was in Ziirich
und im Limmattal um 1900 der Fall war (Fortuna 1996: 2 - 7). In Analogie zum englischen
Sprachgebrauch wird Urbanisierung oft mit Verstddterung gleichgesetzt. Gemass Bahr
(2011: 1) ist von einer Vermehrung, Ausdehnung oder Vergrdosserung von Stadten in ihrer
Anzahl, ihrer Flache oder ihrer Einwohnerzahl gemeint. Dies kann zudem absolut oder im

Verhaltnis zu den landlichen Siedlungen oder EinwohnerInnen gemeint sein.

30



Theoretischer Zugang

Auch Heineberg (2000: 28ff) und Lichtenberger (1998: 26f) beschreiben die unterschied-
lichen Dimensionen, die der Begriff Urbanisierung mit sich bringt. So erlautern sie die de-
mographische, physiognomische, funktionale und soziale Verstiddterung. Diese Prozesse
lassen sich gemass Lichtenberger (1998: 26f) im Wandel des Stadt - Land - Gegensatzes
zum allmdhlichen Stadt - Land - Kontinuums beobachten. Unter der physiognomischen
Verstddterung wird die Ausbreitung von stadtischen Wohnbauten und Infrastrukturen in
den ldandlichen Raum verstanden. Die funktionelle Verstadterung meint die Verflechtung
des ehemals ldndlichen Raumes mit stadtischen Dienstleistungen, Einrichtungen, Organi-
sationen und Kommunikations- und Informationsnetzen und die soziologische Verstidte-
rung ist der Prozess der Angleichung und Anderungen von Werten und Normen der Be-
volkerung an die stddtischen Begebenheiten im betroffenen Raum. Dazu gehoren bei-
spielsweise Organisationsformen der Arbeitswelt, die Eigenschaften der Haushalte oder
das Konsumverhalten. Bahr (2011: 1) fiihrt dazu ebenfalls aus, dass die Urbanisierung zu
einer Verstirkung der stddtischen Lebens-, Wirtschafts- und Verhaltensweise fiihren
kann. Es sind demnach quantitative und qualitative Auswirkungen feststellbar und es ist
auch sinnvoll diese zu unterscheiden. Gerade in hochentwickelten Landern wurden in der
Vergangenheit die Grenzen zwischen stidtischer und landlicher Lebens-, Wirtschafts- und
Verhaltensweise durch erhohte Interaktionen der Stadt- und Landgebiete mehr und mehr
vermischt. Urbane Aspekte greifen iiber die Grenzen der Stadt hinaus und Gebiete mit
landlichem Charakter kénnen in gewisser Weise eine Urbanisierung erfahren, obwohl ihre
Siedlungsstruktur nach wie vor landlich gepragt ist.

Fiir das Limmattal kann gemass Huber (2010b: 4ff)festgehalten werden, dass die Urbani-
sierung primar mit dem Hauptkern Ziirich stattfand und Auswirkungen auf die damaligen
Bauerndorfer wie Schlieren und Dietikon hatte. Die Stadt Ziirich wuchs in ihrer flichen-
und einwohnermadssigen Grosse und die Wirtschaft wuchs deutlich. BewohnerInnen des
Limmattals orientierten sich vor allem beruflich, aber auch wie oben beschrieben in sozio-
logischer Hinsicht mehr und mehr nach der Stadt Ziirich und die Interaktionen zwischen

der Stadt Ziirich und dem Limmattal nahmen stetig zu.

Als ein wichtiger Treiber der Zuwanderung in die Stidte in den letzten Jahrhunderten
nennen Strubelt (1998: 222f) und Antrop (2004: 10) das Aufkommen der Industrialisie-
rung und die dadurch erreichte Mobilititszunahme. Auch Henri Lefebvre (1972: XX) sieht
den Prozess der Urbanisierung eng mit der Industriealisierung verbunden. Diese hatte
massive Land - Stadt Migrationen zur Folge und viele Stadte wuchsen rasant. Der zuneh-
mende Bedarf an Arbeitskraften in den Stadten und die Nachfrage nach Arbeit und Ein-
kommen bei der Bevolkerung auf dem Land haben zu Wanderungswellen in die Stadte ge-
fiihrt. Weil diese Zuwanderung aber nicht nur in der Kernstadt aufgenommen werden
konnte und sich die Industriefirmen mit ihren Wohnmaoglichkeiten fiir die Arbeiter oft-
mals an den stadtischen Randern, durch die Eisenbahn gut erschlossenen Lagen, nieder-
liessen, geht die Urbanisierung nahtlos in den Prozess der Suburbanisierung iiber (Stru-
belt 1998: 222f). Durch die Verstidterung werden das Landschaftsbild und die Siedlungs-
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strukturen deutlich verdndert. Ehemals ladndlich gepréigte Gebiete werden von den um-
sichgreifenden stiadtischen Strukturen erfasst und erfahren in allen oder einigen der oben
genannten Aspekten eine Urbanisierung (Antrop 2004: 13f). Grossstddte wachsen weiter
und die Akkumulation weiterer Siedlungen am Stadtgiirtel und das Zusammenwachsen
der bestehenden Stddte in diesem Gebiet flihrt zu ,Vorstadten“ und grossen Verdichtungs-
rdumen um die Grossstadt herum, was als Metropolitanisierung bezeichnet wird (Lich-
tenberger 1998: 27). Die hier beschriebene Tendenz, dass die Urbanisierung nicht nur auf
dem bereits bestehenden Stadtgebiet stattfindet, sondern sich in die umliegenden Rdume

ausbreitet, wird im Prozess der Suburbanisierung beschrieben.

3.1.2 Suburbanisierung

Die Suburbanisierung beschreibt den Prozess, in dem Stadte iiber ihre bisherigen Sied-
lungsgrenzen hinauswachsen und das Umland von der oben beschriebenen Urbanisierung
noch stirker erfasst wird als die Kernstadt selbst oder die Kernstadt sogar BewohnerIn-
nen zu Gunsten des stidtischen Randgebiets verliert (Bracke 2001: 15, Antrop 2004: 14).
Gebhardt et al. (2007: 637) erldutern die Suburbanisierung weiter als ,intraregionale De-
konzentration von Bevdlkerung, Produktion sowie Handel und Dienstleistungen in stad-
tisch verdichteten Regionen hoch industrialisierter Lander”. Suburbanisierungsprozesse
werden auch als urban sprawl, Ausuferung und Wucherung der Stadt und Zersiedelung
der Landschaft, beschrieben. Die rdumliche Separierung und Verteilung von verschiede-
nen Funktionen fithren zu einer massiven Ausdehnung der tiglichen Handlungsraume der
BewohnerInnen. So werden Suburbanisierungsprozesse oft als ausschlagegebend fiir ne-
gative Tendenzen wie der Verlust von offener Landschaft, sozialem Zusammenhalt oder
die Zunahme der Abhdngigkeit vom Automobilverkehr gesehen (Anderson et al. 1996 und
Sudjic 1993, zit. in: Bontje & Burdack 2005: 317). Wie stark die individuelle Motorisierung
und das Vorhandensein eines oder mehrerer Fahrzeuge im Haushalt ist, bestimmt in ge-
wisser Weise die Bereitschaft zu einer autoabhdngigen Lebensweise im Alltag. Durch die
gute Strassenerschliessung nimmt vor allem die Freizeit- und Einkaufsmobilitat stark zu
(Hesse 2001: 98f). Je nach der vorherrschenden Politik werden Suburbs und Aussenstadte
eingemeindet und geh6ren neu dem politischen Gebiet der Kernstadt an oder sie bleiben
trotz ihrer Verflechtung mit der Kernstadt auf politischer Ebene eigenstindig (Lichtenber-
ger 1998: 46). Zweites ist in Schlieren und Dietikon der Fall. Das Limmattal war sehr deut-
lich von der Suburbanisierung betroffen, die von der Kernstadt Ziirich ausging. In diesem
Prozess richtete sich die Entwicklung der Siedlungen wie auch der wirtschaftlichen Aktivi-
taten nicht mehr wie in der Urbanisierungsphase vorwiegend auf die Kernstadt Ziirich,
sondern vermehrt auf die stadtischen Randgebiete wie das Glatttal oder eben das Limmat-
tal (vgl. Huber 2010b: 4ff).

In Europa ist die Suburbanisierung seit der Nachkriegszeit des zweiten Weltkrieges dus-
serst stark zu beobachten (Lichtenberger 1998: 46; Heineberg 2000: 53; Heye & Leuthold

2012: 16). Bis dahin waren es vor allem die wohlhabenden Familien, die aus der Innen-
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stadt an den Stadtrand umzogen und es sich leisten konnten, dort ein Haus oder eine kom-
fortable Mietwohnung zu erstehen und zur Arbeit in die Innenstadt zu pendeln. Mit der
zunehmenden Motorisierung einer breiten Bevolkerungsschicht wurde dieses Ziel aber fiir
immer mehr Leute realistisch (Bahr 2007: 4; Strubelt 1998: 223; Heineberg 2000: 53). In
der Folge steigerten Metropolitanregionen ihren Bevolkerungsanteil von ca. 48 % im Jahre
1940 auf 73 % im Jahre 1990. Gleichzeitig stagnierte der relative Bevolkerungsanteil in
den Kernstadten nahm aber in den suburbanen Gebieten um ca. 30 % zu. Das Verhéltnis
zwischen EinwohnerInnen in landlichen und stidtischen Regionen verschob sich in der
Zeitspanne zwischen 1940 und 1990 also extrem in Richtung der stddtischen Regionen
und da aber vor allem in die Suburbs und viel weniger in die Kernstadte (Lichtenberger
1998: 46). Hauptgriinde fiir Wohnortswechsel aus der Kernstadt in die Suburbs sind ge-
mass Gaebe (1991, zit. in: Heineberg 2000: 53) das unbefriedigende Wohnungsangebot,
eine liberalterte Bausubstanz und schlechte Wohnungsumfelder in der Kernstadt sowie
giinstigere Wohnungen und geringere Siedlungsdichten in den suburbanen Gebieten.

Diese Tendenz der Suburbansierung ist noch heute in vielen Industrieldndern zu beobach-
ten und die Bevdlkerung nimmt in den Kernstadten nur noch sehr langsam zu oder geht
sogar zuriick (Bahr 2007: 4). In vielen westlichen Industriestaaten (so auch in der
Schweiz) ist in der heutigen Zeit aber ein gleichzeitiges Auftreten von Suburbanisierung
und Reurbanisierung zu verzeichnen (Heye & Leuthold 2012:16; Gaebe 2004: 156).

3.1.3 Reurbanisierung

Der Begriff Reurbanisierung beschreibt grob ausgedriickt den Prozess einer neu aufkom-
menden Nachfrage nach Wohnraum im Stadtzentrum und in den inneren Bereichen einer
Stadt (Couch et al. 2009: 321; Champion 2001: 152f). Investitionen der 6ffentlichen Hand
oder auch privater Investoren nehmen laut Gaebe (2004: 154; 1991: 9, zit. in: Heineberg
2000: 54) seit den 80er Jahren bei Erneuerungs- und Erhaltungsbauten in den Kernstad-
ten von Industrie- und Schwellenlandern zu, was zu einer hoheren Attraktivitat dieser Ge-
biete beitragt. Innerstddtische Sanierungen an Wohn- und Gewerbehdusern, mit an-
schliessenden Zuziigen von einkommensstirkeren Haushalten, ein allgemeiner Stadtum-
bau und somit Verdnderungen an den Bevolkerungs- und Sozialstrukturen einer Stadt

konnen somit zu einem Gegentrend zur Suburbanisierung fiihren (Gaebe 2004: 154).

Siebel (2010: 106) sieht die Krafte, die in fritheren Jahren einen Wegzug aus der Kernstadt
nach Suburbia angetrieben haben, schwicher werden. Lebensweisen haben sich veran-
dert, der Wunsch nach einem Eigenheim und die fordistischen Strukturen verlieren an Be-
deutung und somit schmilzt auch die Basis, die dem Suburbanisierungsprozess zu Grunde
liegt. Der neue Drang in die Innenstadt geht gemaéss Siebel (2010: 106) und Kabisch et al.
(2012: 123) vor allem von jungen Erwachsenen in Ausbildung oder Berufseinsteigern mit
geringem oder mittlerem Einkommen, Zuwanderern oder Singles aus (Informationen
2009: 4f, zit. in: Siebel 2010: 106; Gaebe 2004: 157). Die von diesen Personen nun wieder
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gefragten Quartiere der Innenstadt weisen laut Kabisch et al. (2012: 122) flexibel zu ges-
taltende Immobilien, eine hohe Zentralitdt und ein grosses Angebot an kulturellen und so-
zialen Einrichtungen in unmittelbarer Umgebung auf. Die angesprochenen Trigergruppen
der Reurbanisierung gelten zwar seit jeher als die typischen StadtbewohnerInnen, nur gibt
es nach Siebel (2010: 106) aufgrund diverser Umstdnde mehr von diesen Leuten. Die Be-
deutung des Bildungswesens fiihrt dazu, dass mehr junge Leute in die Stadt ziehen, durch
die internationale Migration werden vermehrt Zuwanderlnnen verzeichnet und der Wan-
del um die Rolle der Frau und dndernde Haushaltsformen ergeben mehr Einpersonen-
haushalte, dessen BewohnerInnen das grosse Angebot an Giiter und Dienstleistungen der
Stadt schitzen (Siebel 2010: 106).

Mit der Veroffentlichung von Richard Floridas Buch , The Rise of the Creative Class” (2003)
wird der Anteil der von Florida proklamierten Kreativen Klasse an Reurbanisierungs- und
Stadtentwicklungsprozessen stark diskutiert (Gerhard 2012: 61). Richard Florida (2003:
8) sieht einen Zusammenhang zwischen der durch ihn definierten Kreativen Klasse und
einer 6konomisch erfolgreichen und pulsierenden Stadt. Florida geht weniger auf die jun-
gen Erwachsenen in Ausbildung, Armen oder die Migranten ein, sondern erldutert den
neuen Aufschwung erfolgreicher Stadte durch die Kreative Klasse, die durch aufgeschlos-
sene, tolerante urbane Milieus angezogen wird. Die Kreativen Klasse umfasst gemass Flo-
rida (2003: 8) Wissenschaftler, Forscher, Professoren, Poeten, Kiinstler, Architekten, Ana-
lysten und weitere Vorreiter und Meinungsmacher. Dazu kommen die , Creative Professio-
nals”, die in wissensintensiven Sektoren arbeiten und zusammen mit den oben genannten
Personen gegen 30 Prozent der Erwerbstéitigen in den USA ausmachen. Florida erwahnt
auch, dass er jeden Menschen als potentiellen Teil dieser Klasse sieht, dass aber nicht je-
der seine Kreativitit auslebt oder dies in seinem Job tun kann. Die Kreative Klasse ist nach
Florida wie bereits erwahnt der Schliissel zur wirtschaftlichen Starke einer Stadt oder Re-
gion und diese Leute wollen an einem Ort wohnen, der fiir sie als innovativ, facettenreich
und tolerant erscheint. Sie ziehen weg aus den traditionellen Wohnorten und lassen sich
in von Florida (2003: 8) ,creative centers“ genannten Orten nieder. Florida (2003: 8) stellt
aber auch klar, dass diese Leute nicht wegen den traditionellen Griinden, wie Sportstadien,
guten Autobahnen, Einkaufszentren oder Entertainment-Angeboten, in die ausgewahlten
Stadte ziehen, sondern wegen der Aufgeschlossenheit und den Moéglichkeiten, sich dort als

kreative Personen entfalten zu kénnen.

Siebel (2010: 107f) wirft die Frage auf nach den Griinden der Innovationskraft der Stadte
und die daraus entstehende Anziehungskraft fiir die Kreative Klasse. Dass Stddte kreativ
sind, weil in ihnen kreative Menschen wohnen und weil sie Standorte kreativer Firmen,
Bildungs- und Kultureinrichtungen mit neuen Ideen sind, ist ihm zu einfach und greift zu
kurz. So zitiert er Georg Simmel (1993, zit. in: Siebel 2010: 8f), der die Griinde in den
Merkmalen einer Grossstadt sieht: Grosse, Dichte und unterschiedliche Personen mit viel-
faltigen kulturellen Hintergriinden, die durch ihre Migration in die Stadt neue Ideen mit-

bringen. Je grosser die Stadt, desto hoher die Wahrscheinlichkeit, dass auch die ausgefal-
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lensten kulturellen Angebote eine Nachfrage erfahren, welches in der Folge ein breiteres
Publikum finden kann und das Angebot Zugang zu einer breiten Offentlichkeit kriegt. Von
der Grosse und Dichte in der Grossstadt kdnnen gerade Kreativbetriebe enorm profitieren.
Sie sind oft flexiblen und prekiren Arbeitsbedingungen ausgesetzt und so sind gerade in
der Grossstadt in kurzer Zeit hochspezialisierte Arbeitskrafte fiir befristete Projekte ver-
fligbar. Die Ausfithrungen von Siebel und Simmel sind also mégliche Griinde fiir Reurbani-

sierungsprozesse in gewissen Regionen.

Durch die oben beschriebenen Prozesse der neuen Attraktivitdt der Innenstadt und den
Zuzlgen der Kreativen Klasse (Florida 2003) oder Oberschichtangehdrigen mit hoher Bil-
dung wie es Kabisch et al. (2012: 123) beschreiben, kann es durch die Aufwertung und
Neubelebung der Innenstddte als Folge der Reurbanisierung auch zu einer Gentrifizierung

kommen.

3.1.4 Gentrifizierung

Der Prozess der Gentrifizierung ist eng mit dem der Reurbanisierung verbunden. Die Sa-
nierung alter Bausubstanz und der Neubau von komfortablen gefragten Wohnungen sowie
sonstige stddtische Revitalisierungsmassnahmen wie das Pflegen von Griinrdumen oder
das Bereitstellen eines vielseitigen sozialen und kulturellen Angebots fithren zu einer
Aufwertung von Quartieren und Stadtteilen, die dann den Interessen der neuen Bewohne-
rInnen entsprechen (Dangschat 1988: 273). Durch das neu geschaffene hochwertige An-
gebot wichst die Nachfrage nach Wohnraum wobei Zuziige von Haushalten mit hoherem
Einkommen die Folge sind. Durch die tendenziell steigenden Preise werden MieterInnen
mit niedrigem Einkommen verdrangt und es entsteht ein Invasions- und Sukzessionspro-
zess (Gaebe 2004: 154f; Friedrichs 1998: 57f). Teile der Tragergruppen die bei der Reur-
banisierung eine wichtige Rolle spielen, werden nun im Gentrifizierungsprozess aktiv
durch die privaten VermieterInnen vertrieben oder aufgrund der steigenden Kosten, die
sie nicht bezahlen kdnnen, verdrangt (Atkinson 2004: 115). Zu diesen Haushalten mit
niedrigem Einkommen zdhlen oftmals alleinerziehende Frauen, Haushalte mit Kindern,
Studenten, Auszubildende oder Einwanderer. Abgelost werden sie laut Gaebe (2004: 154)
durch junge Menschen mit einer guten Ausbildung, die wegen der vielfaltigen
Dienstleistungs-, Kultur- und Konsumangebote in der Stadt leben wollen. Der Gentrifizie-
rungsprozess kann beziiglich aktiv beitragenden Bevélkerungsgruppen in zwei unter-
schiedliche Phasen gegliedert werden. Die erste Phase der Aufwertung wird von soge-
nannten Pionieren in Gang gesetzt. [hnen gehoren meist junge, in Ausbildung stehende
Personen an oder solche, die in der Kreativwirtschaft tiatig sind und wenig finanzielle Res-
sourcen haben. Sie sind froh, in alten innerstddtischen Gebauden wohnen oder arbeiten zu
konnen und bringen neues Leben und Kreativitdt in die Gegend. Die zweite Phase des
Aufwertungsprozesses wird von den gemdass Gaebe (2004: 156) Gentrifiern genannten
Personen angekurbelt. Sie sind trendbewusst, pflegen einen urbanen Lebensstil, fithlen

sich von der neuen Ausstrahlung der Innenstadt und ihres kreativen Milieus angezogen
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und haben geniigend Geld, um sich die steigenden Mieten der gefragten Wohnungen an
diesen Standorten zu leisten. Entweder werden die Pioniere durch Erh6hung ihres Ein-
kommens oder verdndernden Familienverhaltnissen selbst zu Gentrifiern (Friedrichs
1998: 62) oder andernfalls vertreiben im Laufe der Zeit aufgrund ihrer hoheren Kaufkraft
sogenannte Yuppies (,young urban professionals“) oder Dinks (“double income, no kids”)

die Pioniere.

Durch die Gentrifizierung wird in einigen Wohngebieten der vor der Phase der Reurbani-
sierung andauernde Prozess des Verfalls der Infrastruktur und der Bausubstanz gestoppt
und sogar umgekehrt (Gaebe 2004: 155). Das Investitionsvolumen privater Unternehmer
nimmt zu, da die Nachfrage vorhanden ist und durch den Zuzug einkommensstarkerer
BiirgerInnen nehmen auch die Steuereinnahmen der 6ffentlichen Hand zu, was zu neuen
Investitionen in Infrastruktur und Versorgung fithren kann (Friedrichs 1998: 58). Die
Aufwertung solcher betroffenen Wohngebiete kann laut Friedrichs (1998: 66) und Pacione
(2009: 216) als positive Folge des Prozesses angesehen werden. Andernfalls wiirde der
Wohnraum mit der Zeit verfallen und die Eintrdge der Stadt aus Einkommens- und Ge-
werbesteuern wiirden weiter abnehmen. Genauso werden aber auch die negativen Folgen,
wie die vermehrte Umwandlung von preiswertem Wohnraum in teure (Eigentums-) Woh-
nungen und die Verdrangung einkommensschwacher Haushalte aus den innerstiadtischen

Wohngebieten thematisiert.

3.2 Raumbezogene Begriffe

3.2.1 Stadt

Der Begriff der Stadt lasst sich nicht eindeutig definieren. Je nach Kulturraum und Ent-
wicklungsgrad konnen dem Stadtbegriff verschiedene definitorische Bestimmungen zu
Grunde gelegt werden. Der Ubergang, wann von einer Stadt gesprochen wird, ist sehr dif-
fus, dies auch weil gerade in den meisten Industriestaaten der Ubergang von der Stadt
zum Land selten klar sichtbar und meist nur durch politische und administrative Grenzen
gekennzeichnet ist (Heineberg 2000: 24). Henri Lefebvre (1968, 1970, 1974; zit. in:
Schmid 2006: 164f) geht soweit, dass gemass seiner These die gesamte Welt, abgesehen
von wenigen Ausnahmen, von einem umfassenden Urbanisierungsprozess erfasst wurde
und somit die Kategorien Stadt und Land in gewisser Hinsicht obsolet sind. Ausgangs-
punkt dieser These, dass die Urbanitidt nicht mehr als Einheit, sondern als alles iiberla-
gerndes Gewebe mit unklaren Grenzen erfasst werden muss, ist die vollstindige Urbani-
sierung der Gesellschaft. Die agrarische Gesellschaft hat sich im Laufe der Industrialisie-
rung aufgel6st und lasst so eine Dominanz des Stadtischen iliber alle landlichen Gebiete
entstehen. In gesellschaftlicher Hinsicht, also im Denken und Handeln der Bevoélkerung,
kann die Stadt gemdss Henri Lefebvre (1974; zit. in: Schmid 2006: 166f) also kaum mehr
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von landlichen Gebieten abgegrenzt werden. Dies wiirde in gewisser Weise vor allem den
unten beschriebenen soziologischen Stadtbegriff entkraften. Aufgrund des hohen Urbani-
sierungsgrades der Schweiz diirfte somit bei Volksabstimmungen der von Lipset und Rok-
kan (1967; zit. in: Hermann & Leuthold 2002: 1) beschriebene Stadt-Land-Cleavage hinfal-
lig werden. Dies ist aber nicht der Fall und es kann bei Abstimmungsergebnissen laut
Hermann & Leuthold (2002: 1f, 18) sogar eine klare Differenzierung von Stadtmitte und
Stadtrand festgestellt werden. Das von Lefebvre (1974; zit. in: Schmid 2006: 165f) be-
schriebene gesellschaftliche urbane Gewebe scheint sich also nicht iiberall gleich zu ak-
zentuieren. Der Prozess der Urbanisierung soll aber gemaéss Lefebvre auch nicht bedeuten,
dass alle stidtischen Gebiete homogen sind, sondern dass man sich fragen muss, wie sich
die Stadt in der urbanen Gesellschaft definieren lasst. Im Gegensatz zu den unten be-
schrieben Definitionsmoglichkeiten versucht der Stadtbegriff von Henri Lefebvre dies
mittels drei verschiedenen Indikatoren: Mediation, Zentralitdt und Differenz. Unter Media-
tion ist die Gesellschaft als Ressource zu sehen, die dafiir sorgt, dass zwischen der Ebene
des Privaten, des Wohnens, des Alltags und der Ebene des Globalen und des Weltmarkts
eine Mediation besteht, die diese beiden Extreme verbindet und so die Gesellschaft zu-
sammenhalt. Die Zentralitit, die eine Stadt seiner Meinung nach aufweist, bedeutet Aus-
tausch, Anndherung, Versammlung und Zusammentreffen und schafft so die Grundlagen
die Mediation zu ermdéglichen. Die Differenz beschreibt die unterschiedlichen Raume einer
Stadt, die Gegensatze, Kontraste und das Nebeneinander unterschiedlichster Wirklichkei-
ten, die so mehr und mehr ein Verstdndnis flireinander entwickeln (Lefebvre 1974; zit. in:
Schmid 2006: 166f). Der Stadtbegriff von Lefebvre bedeutet fiir jeden Mensch etwas ande-
res und jede potentielle Stadt wiirde von verschiedenen Betrachtern anders beurteilt. So
fordert Lefebvre (1974; zit. in: Schmid 2006: 168), dass jeder ein ,Recht auf Stadt” hat und
in Stadten, wenn diese solche sein wollen, ,sich die Einheit nicht mehr gegen die Verschie-
denheit stellt und das Homogene das Heterogene nicht mehr bekampft* (Schmid 2006:
168).

Der Stadtbegriff in statistischer Hinsicht ist sehr gebrauchlich, wird aber in vielen Landern
sehr unterschiedlich gehandhabt. Es ist zwar meist der Fall, dass ein Einwohnerschwel-
lenwert zu Grunde liegt, doch die Hohe dieses Schwellenwertes variiert stark. In der
Schweiz liegt der Schwellenwert beim statistisch-administrativen Stadtbegriff bei
10°000 Einwohnerlnnen, in Osterreich hingegen gelten Ortschaften bereits ab 5°000 Ein-
wohnerlnnen, in Deutschland sogar ab 2°000 EinwohnerInnen als Stadt, in Japan braucht
es flr die Bezeichnung als Stadt eine Grosse von liber 50000 EinwohnerInnen (Heineberg
2000: 24; Koch 1985: 1.1.1,; Lichtenberger 1998: 32). In dieser Arbeit wird, sofern nicht
anders vermerkt, der statistisch-administrative Stadtbegriff verwendet. Der historisch-
juristische Stadtbegriff geht auf das mittelalterliche Stadtrecht zuriick, das einer Ort-
schaft, unabhéngig der Siedlungsgrosse, Privilegien und Aufgaben zuteilte. Dazu zdhlen
beispielsweise das Marktrecht, der Sitz der Gerichte sowie Befestigungs- und Verteidi-
gungsaufgaben. Das Stadtrecht wurde durch Obrigkeiten (Landesherren) verliehen und
konnte nicht selbst ausgerufen werden (Koch 1985: 1.1.1.; Lichtenberger 1998: 30). Beim
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soziologischen Stadtbegriff gibt es keine einheitliche Definition, sondern geht es dabei
vielmehr um die Betrachtung des stadtischen Raumes hinsichtlich soziologischer Frage-
stellungen. Dabei geht es um Fragen, inwiefern beispielsweise rdumliche Begebenheiten
zu bestimmten sozialen Beziehungen oder Verhaltensweisen fiihren und welche davon als
stadtisch oder landlich angesehen werden koénnten. Nebst diesen drei gebrauchlichen
Stadtbegriffen gibt es noch eine Vielzahl weiterer Stadtbegriffe wie der kulturelle, der
wirtschaftliche oder der administrative Stadtbegriff, die jeweils die Starken einer Ort-
schaft im jeweiligen Themenbereich hervorheben (Heineberg 2000: 24; Koch 1985:
1.1.1.). Auch ein geographischer Stadtbegriff existiert, der sich allerdings als sehr kom-
plex und umfassend definiert auszeichnet. So spielen bei der Beurteilung diverse Merkma-
le wie Zentralitat, Bebauungsdichte, Einwohnerzahl, Pendlerzahlen oder Sozialstrukturen
eine Rolle (Heineberg 2000: 24; Gebhardt et al. 2007: 637).

3.2.2 Stddtebau und Stadtplanung

Stadtebau bezeichnet ,die Planung, Lenkung und Gestaltung der rdumlichen und baulichen
Entwicklung von Stadt und Dorf unter Berlicksichtigung der historischen, architektoni-
schen, 6konomischen und sozialen Faktoren“ (Koch 1985: 1.1.1.). Dabei wird einerseits
auf die Bausubstanz, aber auch auf die Planung und Gestaltung von Freiflachen, Parkanla-
gen, der Versorgung und Erschliessung wertgelegt und man versucht das Planungsgebiet
als Ganzes zu betrachten. Das Ausarbeiten von Konzepten und Entwicklungsplanen dient
dabei als Hilfe bei der Ausarbeitung und Umsetzung der geplanten Stadterneuerung und
-erhaltung. Im Vergleich zu Koch stellt Albers (1996: XX) dazu noch mehr die Bediirfnisse
der Bewohnerlnnen ins Zentrum in dem er sagt: ,Stadtplanung ist - auf der Ebene der
Stadt oder Gemeinde - das Bemiihen um eine den menschlichen Bediirfnissen entspre-

chende Ordnung des rdumlichen Zusammenlebens*.

Die Begriffe Stddtebau und Stadtplanung bezeichnen gemass Koch (1985: 1.1.1.) dasselbe.
Sie werden im deutschen Sprachgebrauch haufig synonym verwendet, kamen aber in ver-
schiedenen Zeiten in Gebrauch. So wurde Stadtebau bereits im 19. Jahrhundert erwahnt,
wobei Stadtplanung als Begriff erstmals in den 20er Jahren des 20. Jahrhunderts verwen-
det wurde. Das Wort ,Planung” soll noch etwas besser eine Steuerung der Geschehnisse zu
einem gewlinschten Resultat signalisieren. Im Vergleich sind die Aufgaben von beispiels-
weise dem Stadtplanungsamt Bern und dem Amt fiir Stadtebau Ziirich grosstenteils die-
selben. Im Duden wird die Bedeutung des Stadtebaus mit ,Planung, Projektierung, Gestal-
tung beim Bau, bei der Umgestaltung von Stadten“ beschrieben. Es wird also auch beim
Stadtebau von Planung gesprochen, wenngleich es nicht Teil des Wortes ist. Stadtplanung
wird im Duden als ,Gesamtheit der Planungen fiir den Stadtebau“ beschrieben, was noch
etwas deutlicher die vollstindige Betrachten der Planungen ins Zentrum rtckt, schluss-
endlich aber das selbe Ziel verfolgt. Genau auf diesen Punkt geht auch Streich (2011: 34)
ein. Er ist zwar ebenfalls der Meinung, dass Stidtebau und Stadtplanung zwei sehr eng

miteinander verwandte Begriffe sind, Stadtplanung aber noch etwas starker auf den ,all-
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gemeinen Prozesse der Planung in ihrer institutionellen und organisatorischen Einbettung
zielt". Stidtebau hingegen sieht Streich als Begriff eher dann verwendet, wenn es um einen
konkreten Entwurf in einem Planungsprozess geht. Im Englischen findet man die Begriffe
Town Planning (britisch), City Planning oder Urban Planning. In der vorliegenden Arbeit
werden die Begriffe Stadtebau und Stadtplanung, trotz der moglicherweise leichten Unter-

schiede beziiglich des Konkretisierungsgrades der Planung, synonym verwendet.

3.2.3 Agglomeration

Wenn in der Schweiz von der ,Agglo“, also der Agglomeration gesprochen wird, sind die
Diskussionen haufig auf den urbanen Raum rund um eine Kernstadt begrenzt und meist
negativ konnotiert. So ist von ,ugly agglo“ die Rede und die Personen haben stereotypi-
sche Bilder der Vororte mit heterogenen, wirr gewachsenen Siedlungsstrukturen im Kopf.
Dass wenn man beispielsweise von der Agglomeration Zirich spricht, im statistischen,
administrativen und politischen Sinn die Kernstadt aber genauso zu diesem Gebiet dazu

gehort, ist den wenigsten Leuten bewusst.

Um stddtische Gebiete mit institutionell unterschiedlichen Charakteristiken zu unter-
scheiden, wird in der Schweiz eine Agglomeration durch diverse statistische Grossen defi-
niert. Das Bundesamt fiir Statistik BFS (2014) zieht in der heute noch giiltigen Definition
aus dem Jahr 2000 dazu Parameter wie Einwohnerzahl, die Bevdlkerungsentwicklung, der
bauliche Zusammenhang, das Verhaltnis der Erwerbstatigen zur Wohnbevoélkerung, die
Wirtschaftsstruktur und die Verflechtung mit der Kernzone durch PendlerInnen zur ge-
nauen Definition hinzu. Agglomerationen sind also stadtische Gebiete, die sich tiber meh-
rere Gemeinden erstrecken und mehr als 20°000 EinwohnerInnen aufweisen. Agglomera-
tionen besitzen immer eine Kernzone, die die Kernstadt und gegebenenfalls weitere Ge-
meinden umfasst, die aufgrund ihrer Arbeitsplatzangebote von mehr als 2°000 Arbeits-
platzen und ihrer baulichen Verbundenheit mit der Kernstadt nicht zu den Agglomerati-
onsgiirtelgemeinden, sondern zur Kernzone, den Agglomerationskerngemeinden, gezahlt
werden. Nebst der Einwohneranzahl ist der Wegpendleranteil in die oben beschriebene
Kernzone eines der wichtigsten Kriterien flir die Zuordnung einer Gemeinde zum Agglo-
merationsraum. Gemass der Beschreibung des BFS bilden die Agglomeration und die iso-
lierten Stadte (Gemeinden, die keiner Agglomeration angehoren, aber mindestens 10'000
Einwohnerlnnen aufweisen) den stadtischen Raum, alle weiteren Gebiete werden dem
landlichen Raum zugeordnet. Gemass der Definition des BFS vom Jahr 2000 (BFS 2014)
kann man definitiv schlussfolgern, dass die Kernstddte und die Gemeinden in den Kernzo-
nen ebenfalls zum Agglomerationsraum gehoren. Lediglich die Unterscheidung zwischen
Kern- und Giirtelgemeinden der Agglomeration hebt die Kernstadt vom schlechten
»Speckgiirtel-Image” der Vororte ab (siehe bspw. Karte zu den stadtischen und landlichen
Raumen der Schweiz, Volkszdhlung vom Jahr 2000). Die Auswertung der letzten Volkszah-
lung vom Jahr 2000 ergab, dass die 50 Agglomerationen und die flinf isolierten Stadte, also

der gesamte stadtische Raum, 73% der schweizerischen Bevolkerung umfasst. Die Agglo-
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meration Zirich war aufgrund dieser Daten mit 1.1 Mio. EinwohnerInnen die weitaus

grosste der Schweiz, gefolgt von Basel und Genf (BFS 2014).

Veranderungen an der Raumstruktur und dndernde Erwartungen aus den Bereichen Wirt-
schaft, Politik, Verwaltung und Wissenschaft haben dazu gefiihrt, dass die Definition von
Agglomeration liberarbeitet wird. Dazu wurde im Jahr 2006 das Projekt AGGLOSUISSE ge-
startet, welches im Dezember 2013 Zwischenergebnisse prasentierte und bis Ende 2014
abgeschlossen sein soll. Wichtige Eckpunkte der im Projekt enthaltenen neuen Definition
der Agglomerationsraume der Schweiz sind die Anwendbarkeit einheitlicher Kriterien fiir
die gesamte Schweiz, die Verwendung von morphologischen und funktionalen Kriterien,
eine Orientierungshilfe fiir die Politik, eine moglichst unempfindliche Reaktion auf Ge-
meindefusionen, eine grenziiberschreitende Sicht und die Nachvollziehbarkeit und Trans-
parenz der Zuteilung von Gemeinden zu einer Agglomeration. Die neue Agglomerationsde-
finition wird vermehrt auch mit Definitionen anderer Liander und Organisationen ver-
gleichbar sein. In Anlehnung an die Definition aus Osterreich, werden anhand der Dichte
(Anzahl Beschiftigte und Einwohnerlnnen pro Flache) und in Kombination mit Einwoh-
ner- und Arbeitsplatzzahlen Kernzonen gebildet. Im Unterschied zur heute giiltigen Defini-
tion erfolgt dies rasterbasiert und folgt somit nicht mehr den administrativen Grenzen
(Giffinger et al. 2006: 679f). Aus der franzdsischen Definition wird geméass Angaben des
BFS (2014; 2007: 55ff) die Idee der Polyzentralitiat einer Agglomeration libernommen,
was das Ausscheiden von Haupt- und Nebenkernen ermdglicht.

Durch immer weiter schreitende Prozesse der Globalisierung, Internationalisierung und
Metropolitanisierung werden die Netzwerke an Akteuren und die Verflechtungen ver-
schiedener thematischer und administrativer Ebenen immer komplexer. Den Kernstadten
ist es ohne den Einbezug ihrer Agglomerationsgiirtel mit den dazugehorigen funktionalen
Beziehungen nicht mehr moglich sich weiter zu entwickeln und sich im internationalen
Standortwettbewerb erfolgreich zu behaupten (Koll-Schretzenmayr & Schmid 2003: 5).
Diese Tatsache wurde auch auf Bundesebene erkannt und der Bundesrat rief im Jahr 2001
die Agglomerationspolitik des Bundes ins Leben. Das Bundesamt fiir Raumentwicklung
ARE und das Staatssekretariat fiir Wirtschaft SECO erhielten deshalb den Auftrag, zusam-
men mit den Kantonen, Stddten und Gemeinden eine gesamtschweizerische Politik zu
entwickeln, die den gesamten urbanen Raum umfasst. Im Jahr 2007 wurden durch das
ARE die Agglomerationsprogramme Verkehr und Siedlung eingefiihrt, um mit dem dazu-
gehorigen Infrastrukturfonds eine aufeinander abgestimmte Verkehrs- und Siedlungsent-
wicklung umzusetzen. Im Moment wird schweizweit bei 36 Agglomerationsprogrammen
(u.a. im Limmattal) durch eine Mitfinanzierung von Massnahmen durch den Bund ver-
sucht eine optimierte Abstimmung von Verkehr und Siedlung zu erreichen. Damit der
Bund ein Agglomerationsprogramm finanziell unterstiitzt, muss dieses genau festgelegte
Anforderungen erfiillen und wird auf die Wirksamkeit tiberpriift. Daraufhin werden Leis-
tungsvereinbarungen zwischen Bund und Kantonen/Tragerschaften abgeschlossen und

die Leistungsvereinbarungen geregelt (ARE 2010: 10 - 12).
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3.3 Stddtebauliche Konzepte und Theorien

3.3.1 Die Zwischenstadt

Mit dem 1997 erstmals erschienenen Buch ,Zwischenstadt - zwischen Ort und Welt, Raum
und Zeit, Stadt und Land“ eréffnete Thomas Sieverts (2013) einen neuen Blick und eine
Debatte tliber die Siedlungs- und Raumentwicklung in Agglomerationen. In chaotisch er-
scheinenden Prozessen haben sich iiber Jahrzehnte Industriebauten, Wohnsiedlungen al-
ler Art, Handelszentren und Freizeiteinrichtungen in einem Flickenteppich um die Kern-
stadte gelegt. Zu Vororten oder Dorfern kann man die entstandenen wirtschaftlich durch-
aus erfolgreichen Orte nicht mehr zdhlen. Ihre Wirtschaftskraft kann teilweise sogar die
Kernstadt iiberfliigeln und ein Grossteil der Bevolkerung lebt in diesen Gebilden. Weil die-
se Gebilde sich nach Thomas Sieverts aber nicht zu neuen Stidten entwickelt haben,
spricht er von der Zwischenstadt (Bolling & Sieverts 2004: 4). In seinem Buch liefert Sie-
verts Beschreibungen, Analysen und Handlungsvorschldge ,zur Stadt zwischen den alten
historischen Stadtkernen und der offenen Landschaft“. Sieverts (2013: 14f) beschreibt die
Zwischenstadt als eigenstdndiger als es der Vorort ist, wenig historisch gepragt und weist
darauf hin, dass sie meist schnell gewachsen ist. Die Zwischenstadt weist landschaftliche
wie auch stadtische Eigenschaften auf. Die Planung erfolgte oftmals ungeachtet des funkti-

onalen Raumes, sondern abgestiitzt auf kommunale Einzelentscheidungen.

Bormann et al. (2005) schreiben, dass es die Zwischenstadt erst einmal zu begreifen gelte.
Der Raum der Zwischenstadt wird dafiir in einzelne Elemente zerlegt und diese werden
dann anhand internationaler Vergleichsregionen - auch das Limmattal gehort dazu - auf-
gezeigt. Die Riander der Zwischenstadt sind gekennzeichnet durch vielfaltige Formen und
keine klaren Struktur. Es gibt Inseln, Ausstiilpungen und viele verschiedene Teil, die das
Ganze ausmachen. Die eigenwillig gewachsene Form ergibt somit unweigerlich blinde Fle-
cken. Dies kénnen militirische Ubungsplitze, grosse Umschlagsplitze, Industrieflichen,
Miilldeponien oder Klaranlagen sein. Sie sind durch schlechte Zuganglichkeit und Unter-
reprasentation in der Wahrnehmung der BewohnerInnen charakterisiert. Die temporaren
Zentren sind ebenfalls grossere Flachen, die aber zeitweise zu Brennpunkten des Lebens
in der Zwischenstadt werden. Zirkus, Jahrmarkt, Volksfeste oder Festivals werden dort
beispielsweise veranstaltet, bevor sie wieder in den Dornroéschenschlaf versinken. Ein
weiteres Element sind die XXL-Strukturen wie Einkaufszentren, Flughidfen oder Freizeit-
parks. Mit ihnen stark verkniipft sind die Bander, die Hauptinfrastruktur- oder Bewe-
gungslinien. Das sind einerseits die Verkehrsrouten, konnen aber auch Fliessgewasser
oder Hochspannungsleitungen sein. Die Klone sind die monokulturellen Siedlungs- und
Gewerbeflachen. Sie weisen eine sehr homogene Struktur auf und erstrecken sich tiber
weite Flachen. In ihre Kategorie fallen Grosswohnsiedlungen wie auch monotone Einfami-
lienhausprarien. Als letztes Element werden von Bormann et al. (2005) die Kerne genannt.
Die historische Bebauung mit relativ hoher Dichte ist von den Klonen leicht zu unterschei-

den und lasst eine regionale Identifizierung zu.

41



Theoretischer Zugang

Nebst den Beschreibungen und Analysen ist Sieverts (2013) auch die Benennung der zent-
ralen Instrumente einer der Zwischenstadt angepassten Regionalplanung wichtig. Die In-
strumente lassen sich in drei grosse Gruppen unterteilen: Planung und Betrieb regional
bedeutsamer Infrastrukturen; Sicherung, Kontrolle, Gestaltung und Entwicklung regional
bedeutsamer offentlicher Riume, Bauten und Bereiche sowie Information, Kommunikati-
on und Partizipation. Gemeinsamer Nenner aller Massnahmen ist die symbolische Umdeu-

tung von negativ besetzten Bildern der Zwischenstadt (Sieverts 2013: 157).

Gemass Thomas Sieverts (2013: 29) sind zudem alle Versuche, die historische europaische
Stadt zum Vorbild von Stadtentwicklungen in den Agglomerationen zu erkiiren zum Schei-
tern verurteilt. Man muss sich im Klaren sein, dass die historischen Stadtkerne nur noch
ein kleiner Teil der Stadtfliche ausmachen und diese Formen aus verdnderten 6konomi-
schen, gesellschaftlichen und politischen Begebenheiten kaum mehr angestrebt werden
konnen. Die gewiinschten Lebensformen der Gesellschaft haben sich verdndert, so werden
die Wohnungen grosser und die Leute benétigen fiir ihren Lebensstil mehr Raum als dies
im 19. Jahrhundert der Fall war (Sieverts 2013: 34). Sieverts (2013: 30f) vertritt deshalb
die Meinung, dass die Leitbilder der Zwischenstadt nicht auf Basis romantischer Bilder der
historischen Stadtkerne aufgebaut werden diirfen. Es braucht eine neue Perspektive, die
eine Neuinterpretation des in der Zwischenstadt vorliegenden Raumes mit In-Wert-
Setzungen von Brachen oder Relikten vergangener Industriezeitalter anstrebt. Daraufhin
kénnen durch Umnutzungen, Umbauten und Modernisierungen eigene Identitidten ge-
schaffen werden (Sieverts 2013: 96). Um diese Trendwende einer positiven Entwicklung
der Zwischenstadt zu erreichen, braucht es gemass Sieverts (2013: 96f) neue Perspektiven
durch Leitbilder. Die Leitbilder sollen orientieren, koordinieren und als Motivation fir

neue Entwicklungen dienen.

3.3.2 Die Bandstadt

Die Bandstadt, die von Verkehrsingenieur Arturo Soria y Mata 1883 erstmals erwahnt
wurde, ist ein Modell das die dezentrale Siedlungsentwicklung mit einer Verzahnung der
Landschaft anstrebt. Indem die Bandstadt das hierarchische Verhéltnis zwischen Stadt
und Land auflost, steht sie im Gegensatz zur Gartenstadt von Howard. Durch die Entwick-
lung entlang des vorhandenen Strassennetzes werden regionale Zentren miteinander
verwachsen und es entsteht ein Agglomerationsband (Furst et al. 1999: 14-17). Nach Soria
y Mata (Collins & Flores 1968: 15f) ist die stadtische Planung primar auf die Bereitstellung
des Verkehrsnetzes ausgerichtet und entlang der Haupterschliessungsachse reihen sich
die Wohnbauten aneinander und werden mit Stichstrassen unterteilt und feinerschlossen.
Der Hauptverkehrsfluss und die Ver- und Entsorgung geschieht aber vorwiegend tiber die
mittig angelegte Hauptachse. Die Bandstruktur hat gemaéss Fiirst et al. (1999: 14-17) ei-
nerseits das Ziel Arbeit und Wohnen zu trennen, aber anderseits die Landwirtschafts- und
Naherholungsflachen in unmittelbarer Nahe zu haben. Das Konzept der Bandstadt ist nicht

auf ein Stadtzentrum ausgerichtet und hat keine hierarchische Struktur, wie andere ach-
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senbetonende Konzepte in der Stadtplanung . Die Idee von Arturo Soria y Mata eine linea-
re Struktur entlang der Verkehrsachsen zu realisieren wire in der Realitit aber sehr
schwierig umzusetzen. Denn sobald standortgebundene Vor- oder Nachteile entstehen,
wiirde es zu préferierten Gebieten kommen und die Bandstadt wiirde weniger und mehr
florierende Abschnitte aufweisen, die wiederum zu einem Push- oder Pull-Effekt beitragen
wirden. Die Siedlungsentwicklung wiirde sich ohne sehr restriktive Massnahmen kaum
wie von Soria y Mata gewiinscht, entwickeln. Ohne sich dies bewusst zu sein, wurde das
Konzept der Bandstadt von sowjetischen Planern zum Ziele einer deurbanisierten, linea-
ren und nicht-hierarchischen Struktur aufgegriffen. Man erhoffte sich im Gegensatz zur
hierarchischen Struktur der Radialstadt ein egalitdres Sozialsystem schaffen zu kénnen.
Doch wie oben bereits beschrieben, kann auch in einer Bandstadt eine Polarisierung durch
Auf- oder Abwertungsprozesse nicht verhindert werden. In 6kologischer Hinsicht bietet
die Bandstadt durch ihre Struktur eine effiziente Verkehrserschliessung durch den 6ffent-
lichen Verkehr und durch eine geringe Anzahl tief frequentierter Strassen wenig unniitze
Bodenversiegelung. Durch die fehlenden Querbeziehungen, sondern nur die Ausbreitung
entlang einer Achse nehmen Reisedistanzen durchschnittlich zu. Im Sinne einer umwelt-
vertraglichen Stadtplanung kann die Bandstadt nicht als besonders geeignet betrachtet
werden, da Erreichbarkeitspotentiale und Fahrtenlangenminimierung durch ihre lineare

Ausbreitung nicht bestmoglich ausgeschopft werden (Fiirst et al. 1999: 14-17).

3.3.3 Die Edge City

Der Begriff der Edge City wurde erstmals von Joel Garreau in seinem gleichnamigen Buch,
Edge City: Life on the New Frontier (1991), verwendet. Mit diesem Buch machte Garreau
auf das Vorhandensein eines spezifischen Typs von (sub-)Jurbanem Raum ausserhalb der
Kernstadt aufmerksam (Bontje & Burdack 2005: 317).

Edge Cities sind ehemalige suburbane Geschiftsviertel oder auch ehemalige durch das
Strassennetz gut erschlossene Gebiete, die absichtlich und durchwegs geplant zu komplet-
ten Stddten, mit einem breiten Jobangebot, Wohnmoglichkeiten, Shopping-, Freizeit- und
Dienstleistungsangeboten jeglicher Art entwickelt wurden (Scheer & Petkov 1998: 299).

Im Vergleich zur Edge City werden in einem traditionellen Suburbanisationsprozess wirt-
schaftliche Aktivititen in einem viel weniger geplanten Prozess von der Kernstadt in den
suburbanen Raum verlagert, um dank beispielsweise tieferen Mieten geringere Herstel-
lungskosten zu erreichen. Durch den technischen Fortschritt und bessere Transportmaog-
lichkeiten wird die Verkniipfung mit der Kernstadt aber weiterhin gewahrt und der Stadt-
kern behélt nach wie vor die Hauptrolle im gesamten 6konomischen Prozess. Genauso
wird in einem Suburbanisierungsprozess auch das Wohnen in die der Kernstadt umlie-
genden kleineren Stddte oder Dorfer verlagert. In einem traditionellen Suburbanisie-
rungsprozess entstehen Orte, die oft sehr homogene und einseitige Funktionen aufweisen

- Arbeits- oder Wohnstadte - und demnach eine hohe Abhangigkeit von der Kernstadt
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verzeichnen. Edge Cities weisen in dieser Hinsicht ganz andere Merkmale als traditionelle
Suburbs auf. Edge Cities sind nicht lediglich Arbeits- oder Wohnstddte und weniger ein
Produkt langsamer Dezentralisations- oder Wucherungsprozesse. Sie weisen einen viel
hoheren Grad an geplanter und gewollter Entwicklung auf und versuchen gemadss einer
festgelegten Strategie zu wachsen. Der Ort und die Grosse einer Edge City basiert mehr auf
strategischen Uberlegungen, als auf historischen Strukturen (Henderson & Mitra 1996:
613f). Edge Cities in amerikanischen Metropolitanregionen werden oft in der Nahe von
Shopping Centern oder Biirostandorten entwickelt und haben vor allem einen guten An-
schluss an das Strassennetz. Die Initiative beim Bau liegt meist bei Investoren und priva-
ten Entwicklern und nicht bei den Behdrden. Die Entwickler erstellen ein Konzept, organi-
sieren und realisieren das Projekt nach ihren Wiinschen. Die Gebaude werden sehr genau
geplant und auf die daran gestellten Bediirfnisse abgestimmt, eine Abstimmung auf den
regionalen Kontext ist den Entwicklern weniger wichtig (Bontje & Burdack 2005: 318).
Nach Scheer und Petkov (1998: 299) resultieren Edge Cities aus deutlich tieferen Boden-
preisen an der Peripherie, der dennoch guten Erreichbarkeit, geringen Regulationsmecha-
nismen beziiglich Arealentwicklungen ausserhalb der Kernstadt und einem wachsenden
Dienstleistungssektor. Edge Cities haben oftmals keine eigene politische Vertretung, kei-
nen eigenen Gemeindestatus und weisen wenig Offentliche Raume und keine Verwal-
tungsstrukturen auf. Das Land und die Infrastruktur ist grosstenteils in Privatbesitz
(Bontje & Burdack 2005: 318).

Edge Cities wurden von Garreau (1991, zit. in: Bontje & Burdack 2005: 317) und weiteren
Autoren wie Scheer & Petkov (1998) und Henderson & Mitra (1996) hauptsachlich in den
USA beobachtet und untersucht. Bontje und Burdack (2005: 318) sprechen davon, dass
Edge Cities typische Elemente der nordamerikanischen urbanen Landschaft sind und als
Resultate der spezifischen 6konomischen, sozio-kulturellen, politischen und raumlichen
Bedingungen gesehen werden kénnen, die es in europdischen Metropolitanregionen nicht
gibt. Bontje und Burdack (2005: 318) gehen sogar soweit, dass sie sagen, die Bezeichnung
,Edge City“ sollte nur im nordamerikanischen Kontext verwendet werden. In einer aus-
fiihrlicheren Betrachtung, in der Edge Cities im Kontext von neuen polarisierenden Struk-
turen am Stadtrand gesehen werden, sprechen Bontje und Burdack (2005: 318) aber doch
von Edge Cities in Europa. Die Suburbanisierung der Bevolkerung und der 6konomischen
Aktivitaten hat in Europa zwar nicht wie in den USA gleich nach dem Zweiten Weltkrieg
stattgefunden, doch mit etwas Verspatung ebenfalls um sich gegriffen. Um die kompakten
europdischen Stadte legte sich nach und nach ebenfalls ein suburbaner Giirtel, welcher mit
der Zeit neue Zentren in den suburbanen Gebieten zur Folge hatte. So sind auch in West-
europa Gebilde von Edge Cities zu sehen, die eine polyzentrische Struktur in den Stadtre-
gionen zur Folge haben. Nur kann man diese nicht mit denen der USA vergleichen. Die flinf
Kriterien nach Garreau (1991: 6f) sind fiir europédische Gebilde einer Edge City nicht bei-
zuziehen, da der sozio-kulturelle, politische und raumliche Rahmen ein anderer ist und die
Raumplanung anders betrieben wird. In europdischen Beispielen wie Schiphol bei Ams-

terdam mit einer Airport City oder auch der Region um Ziirich Nord mit vielen Hauptquar-
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tieren multinationaler Firmen ist der dffentliche Sektor in allen Bereichen der Gebietsent-
wicklung sehr viel mehr integriert als dies in amerikanischen Edge Cities der Fall ist. In
Europa sind staatliche Interventionen, Regionalplanungen und lokale Gegebenheiten viel
ausgepragter und agieren wie im Beispiel von Public-private Partnerships auch selbst un-
ternehmerischer (Bontje und Burdack 2005: 328). In ihrem Fazit fithren Bontje und Bur-
dack (2005: 328) weiter aus, dass die europdische Form von Edge Cities eher als ,city-
edge” bezeichnet werden konnte, da sie rdumlich an die Kernstadt grenzen und nicht wie
ihre Artgenossen in den USA zum Teil vollig losgeldst von dieser platziert sind. Zudem sind
sie nicht als Alternativen zu den Kernstadten zu betrachten, sondern vielmehr als ergan-
zende Strukturen um ein polyzentrisches System zu erhalten. Als Anzeichen und Treiber
fiir europdische Edge Cities werden von Bontje und Burdack (2005: 328) dynamisches
stadtisches Wachstum, zunehmende Aktivititen im Dienstleistungssektor und in der For-
schung, eine Internationalisierung der wirtschaftlichen Basis und knappe Angebote auf
dem Immobilienmarkt in der Innenstadt mit entsprechenden rechtlichen Rahmenbedin-

gungen genannt.
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4 Ziele und Methodik

Die vorliegende Arbeit basiert auf den Grundsatzen der empirischen Sozialforschung. Die-
se bedient sich bestimmter Methoden und Techniken zur korrekten wissenschaftlichen
Vorgehensweise bei Untersuchungen von sozialen Phanomenen und Handlungen (Hader
2010: 20). Anhand der gewdahlten Techniken und beruhend auf den bestehenden Theorien
werden bestimmte Ausschnitte der sozialen Welt beobachtet, um aus den Beobachtungen
theoretische Schliisse und neue Erkenntnisse tliber die soziale Realitéit zu ziehen (Glaser &
Laudel 2006: 22; Hader 2010: 20). Bei den durch empirische, sozialwissenschaftliche Me-
thoden generierten Informationen kann grob zwischen qualitativen und quantitativen Da-
ten und Forschungsansatzen unterschiedenen werden (Hader 2010: 23). Die in dieser Ar-
beit folgenden Analysen von leitfadengestiitzten Expertlnneninterviews und von Pla-
nungsdokumenten mit tiberwiegend beschreibendem Inhalt kénnen der qualitativen Sozi-
alforschung zugeteilt werden. Allerdings werden durchaus auch quantifizierte Daten be-
handelt, die dann aber qualitativ interpretiert werden. Eine allzu strikte Trennung zwi-
schen quantitativer und qualitativer Sozialforschung ist laut Glaser & Laudel (2006: 23)
nicht vollzogen werden, da der Ubergang sehr unscharf sein kann. Eine quantitative For-
schungsarbeit kann genauso eine Hypothese testen oder eine qualitative Studie kann mit
quantitativen Daten arbeiten und diese interpretieren. Im Vergleich zur quantitativen For-
schung wird bei einer qualitativen Bearbeitung der Forscher als aktiver Bestandteil des
Forschungsprozesses und nicht als mdéglichst gering zu haltende Storvariable betrachtet.
Da die Subjektivitit des Forschers oder der Forscherin einen bedeutenden Einfluss auf die
Forschungsarbeit hat, ist eine Reflexion tiber die Methodik und die gemachten Beobach-
tungen sehr wichtig (Flick 2007: 29).

4.1 Ziele und Forschungsfragen

Aus der Theorie und dem aktuellen Forschungsstand wurden folgende Ziele und For-
schungsfragen fiir die vorliegende Arbeit abgeleitet.

Ziel A:

Die aktuellen Ziele zur Raumentwicklung der Region Limmattal und im Speziellen der Ge-
meinden Dietikon und Schlieren aus Planungsdokumenten und Expertlnneninterviews
aufzeigen und die Unterschiede zwischen den verschiedenen Planungsgremien, Verwal-
tungsebenen, den Gemeinden Dietikon und Schlieren sowie den interviewten Expertlnnen

feststellen.
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Forschungsfragen zu Ziel A:

A1l. Welche Ziele zur Raumentwicklung der Region Limmattal und im Speziellen der Ge-
meinden Dietikon und Schlieren werden in den verschiedenen Planungsdokumenten ge-
nannt?

A2. Welche Hauptziele kdnnen aus den eruierten Zielen der verschiedenen Planungsdo-

kumente und aus den Aussagen der interviewten Expertlnnen benannt werden?

A3. Welche Unterschiede lassen sich zwischen den verschiedenen Planungsgremien,
Verwaltungsebenen, den Gemeinden Dietikon und Schlieren und den interviewten Exper-

tinnen betreffend deren Aussagen zu den Zielen feststellen?

Ziel B:

Aufzeigen, inwiefern aktuelle stidtebauliche Grossprojekte in Dietikon und Schlieren die
in Ziel A betrachteten Ziele zur Raumentwicklung der Region Limmattal und im Speziellen
der Gemeinden Dietikon und Schlieren stiitzen und welche Griinde fiir den Grad der Stiit-

zung ausgemacht werden kénnen.

Forschungsfragen zu Ziel B:

B1. Inwiefern stiitzen aktuelle stidtebauliche Grossprojekte in Dietikon und Schlieren die
in Ziel A betrachteten Ziele zur Raumentwicklung der Region Limmattal und im Speziellen

der Gemeinden Dietikon und Schlieren?

B2. Welche Griinde koénnen fiir den Grad der Stiitzung der Ziele durch aktuelle stadtebau-
liche Grossprojekte ausgemacht werden?

4.2 Datenbeschaffung und -erhebung

4.2.1 Planungsdokumente

In einem ersten Schritt wurden die wichtigsten aktuellen Planungsdokumente beschaffen,
die zum gewdahlten Betrachtungsraum existieren. Die Planungsdokumente sollten mog-
lichst alle Verwaltungsebenen abdecken. Zusatzlich wurden wichtige Planungsdokumente
von politisch neutralen oder unabhingigen Gremien ausgewahlt. Politische Positionspa-
piere flossen nicht in die Arbeit ein. Dieser Schritt der Arbeit kann nicht als Datenerhe-

bung angesehen werden, sondern vielmehr als Datenbeschaffung.
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Nebst den ausgewdhlten Dokumenten géibe es natiirlich noch viele weitere Planungsdo-
kumente, wie beispielsweise Quartierpldne und Masterplanungen zu bestimmten Projek-
ten oder Arbeitshilfen zu expliziten Themenbereichen. Die Eingrenzung wurde folgen-
dermassen vollzogen. In die Arbeit sollten die wichtigsten Planungsdokumente von den
kommunalen, regionalen, kantonalen und nationalen Stellen sowie von fachiibergreifen-
den Gremien aufgenommen werden, die sich mit der Raumentwicklung im Limmattal be-
fassen. Die folgenden 13 betrachteten und analysierten Dokumente werden iiber alle Ver-
waltungsebenen hinweg als die wegweisendsten Dokumente erachtet und erfiillen die
obigen Anforderungen, um in der Arbeit behandelt zu werden. Die Planungsdokumente

wurden entweder im Internet oder bei den zustdndigen Stellen direkt beschafft.

Name des Planungsdokuments Abkiirzung
Raumkonzept Schweiz RK-CH
Agglomerationsprogramm Limmattal Agglo-Prog.
Raumordnungskonzept Richtplan Kanton Ziirich ROK-ZH
Vision Metropolitanraum Zirich Metro-ZH
Raumordnungskonzept Regionaler Richtplan, 1. Entwurf ROK-Regio
Charta 08 Regionalplanung Ziirich und Umgebung Charta-RZU
:)/Lsri]c;n und Manifest des Vorstands Regionalplanung Zirich und Umge- Vision-RZU
Abschlussbericht Ideenkonkurrenz Perspektive Raumentwicklung Lim- PeRL
mattal

Leitbild 2025 Zircher Planungsgruppe Limmattal Leitbild-ZPL
Vision 2025 Agglomerationspark Limmattal Agglo-Park

Stadtidee: Leitbild und Regierungsrichtlinien Stadt Schlieren 2010-2014 Leitbild-SCH

Stadtentwicklungskonzept Schlieren Konzept-SCH

Leitbild und Regierungsrichtlinien Stadt Dietikon 2010-2014 Leitbild-DIE

Tabelle 1: Die 13 ausgewahlten und analysierten Planungsdokumente

Zum Raumordnungskonzept des Regionalen Richtplans Limmattal ist zu erwdhnen, dass
das Dokument zum Zeitpunkt der Analyse noch keine Rechtsgiiltigkeit aufweist, sondern
der erste Entwurf darstellt. Zur Vision des Metropolitanraums ist zu erwahnen, dass diese
fiir die Gemeinde Dietikon nicht gilt, da die Gemeinde im Gegensatz zu Schlieren nicht Mit-
glied des Vereins Metropolitanraum Ziirich ist. Es ist aber klar, dass die Visionen des Ver-
eins trotz der Nicht-Mitgliedschaft Dietikons nicht an dessen Gemeindegrenze Halt ma-

chen, sondern diesen Raum indirekt genauso beeinflussen.
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Nicht in die Betrachtung einbezogen wurden die Planungsdokumente, die sich vorwiegend
mit der Raumentwicklung im Kanton Aargau beschiftigen. Analog zu den Dokumenten der
Regionalplanung Ziirich und Umgebung RZU und der Ziircher Planungsgruppe Limmattal
ZPL gibe es auch Dokumente des Planungsverbandes Baden Regio, dem unter anderen al-
le Aargauer Gemeinden des Limmattals angehoren. Da in dieser Arbeit aber der Betrach-
tungsschwerpunkt auf den Ziircher Gemeinden Schlieren und Dietikon liegt, wurden keine

Planungsdokumente analysiert, die nicht direkt eine dieser beiden Gemeinden betreffen.

4.2.2 Expertinneninterviews

Flr die Gewinnung neuen Datenmaterials wurden leitfadengestiitzte Expertlnneninter-
views durchgefiihrt. Ein Expertlnneninterview zielt auf das Wissen ab, welches die im For-
schungszusammenhang befragte Person zwar nicht einzig alleine aufweist, aber das nicht
jedem im untersuchten Handlungsumfeld nachgesagt werden kann (Meuser & Nagel 2009:
37). Expertlnnenwissen ist gemass Sprondel (1979: 141 zit. in Meuser & Nagel 2009: 38)
ein ,als notwendig erachtetes Sonderwissen®, das in einer arbeitsteilig organisierten Ge-
sellschaft auf besondere Probleme, vorwiegend im Zusammenhang mit dem ausgelibten
Beruf, bezogen ist. Die Frage, wer als Expertln gilt, wird von Bogner & Menz (2009: 67f)
mit drei verschiedenen Expertenbegriffen beantwortet. Dieser Arbeit liegt demnach der
wissenssoziologische Expertenbegriff zu Grunde, der sich mit einem Sonderwissen, wel-
ches die befragte Person aufweist, beschreiben lasst. Er deckt sich dadurch mit den Aus-
fithrungen von Sprondel (1979) sowie Meuser & Nagel (2009).

Die Datenerhebung mittels Expertlnneninterviews wurde in vier Interviewrunden unter-
teilt. In der ersten Interviewrunde wurden Experten interviewt, die nicht hauptberuflich
in den Planungsprozess im Limmattal eingebunden sind, sondern sich als unabhangige
Experten mit der Thematik befassen. Sie haben sehr wohl eine sehr gute Kenntnis vom Un-
tersuchungsgebiet und der Thematik, gehdren aber weder einer kommunalen Verwaltung
an noch sind sie in der Entwicklung eines der untersuchten Grossprojekte involviert. Ziel
dieser Interviews sind Meinungen von aussenstehenden Experten zu den relevanten Fra-
gestellungen zu erhalten und neue Inputs zur Auseinandersetzung mit der Thematik zu er-
langen. In der zweiten Interviewrunde wurden Interviews mit Behdérdenvertretern und
kommunalen Stadtplanern durchgefiihrt, die direkt in Entscheidungen und aktuelle (poli-
tische) Prozesse in Dietikon oder in Schlieren involviert sind. In diesen Interviews ging es
vorwiegend um die Diskussion der Ziele, die fiir das Limmattal hinsichtlich der Raument-
wicklung bestehen. Das Ziel war zudem, dass sich die Interviewten wenn moglich zu den
Dokumenten und aktuellen Prozessen dussern und erldutern, welche Absichten dahinter
stehen. Ebenso wurde ein Blick in die Zukunft angestrebt und es sollte diskutiert werden,
welche Beziehungen zwischen stddtebaulichen Grossprojekten und den angestrebten
Entwicklungen zu sehen sind. In der dritten Interviewrunde wurden Interviews mit Ver-
antwortlichen der betrachteten Grossprojekte und der Vertreterin der Plattform Limmat-

stadt.ch durchgefiihrt. Dabei konnten die spezifischen Projektentwicklungen besprochen
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und Fragen zum Vorgehen und der Zusammenarbeit mit den Behorden gestellt werden.
Die Interviewten wurden zudem um eine Einschdtzung des Projekts beziiglich der Stiit-
zung der Ziele gebeten. Um die bis dahin erhaltenen Ergebnisse und weitere offene Fragen
zu diskutieren und zusatzliche Einschiatzungen zu erhalten, wurden in der vierten Inter-
viewrunde Gesprache mit Personen gefiihrt, die dhnlich wie die Experten der ersten Run-
de beschrieben werden kénnen. Die Interviewpartner der vierten Runde unterschieden
sich aber dadurch, dass sie momentan auch weder an einem Grossprojekt beteiligt sind
noch als Gemeindevertreter gelten, in ihrer momentanen Funktion aber intensiv mit der
Raumentwicklung im Limmattal zu tun haben oder in fritheren Jahren als langjahrige Ge-
meindevertreter tiatig waren. Dank ihrem sehr raumspezifischen Fachwissen konnten sie
komplexe Fragen beantworten, die der Analyse des gesamten Datenmaterials und dem Er-

kennen der Zusammenhange sehr dienlich war.

Sampling

Die Wahl der InterviewpartnerIlnnen war ein langerer Prozess, bei dem nicht gleich zu Be-
ginn der Arbeit feststand, welche Personen ich als Gesprachspartnerlnnen wiinschte. Bei
einer qualitativen Forschung erfolgt die Auswahl nicht nach statistischen Gesichtspunkten,
sondern gemass der Entscheidungsgrundlage, die teilweise erst wahrend des Arbeitspro-
zesses gescharft wird (Briisemeister 2008: 21). Die Terminierung des Interviews mit
Herrn Hermann war etwas schwierig und musste um einige Zeit verschoben werden. Das
Interview erfolgte somit erst zum Zeitpunkt, als bereits die Interviews der zweiten Runde
gefiihrt wurden. Dies war fiir den Ablauf der Arbeit aber kein Problem. Die ausgewéhlten
Personen wurden meist per E-Mail, selten per Telefon kontaktiert und waren ausnahmslos

gerne bereit, sich die Zeit fiir ein Interview zu nehmen.

Die Auswahl der Interviewten erfolgte aufgrund von bereits bekannten Expertinnen, Re-
cherchen im Internet, durch Hinweise auf verantwortliche Personen in Zeitungs-und In-
ternetartikeln oder Projektbeschreibungen oder durch Inputs aus Gespriachen mit Fach-
leuten oder meinen Betreuern. Bei den Interviewpartnern der ersten Runde wurde darauf
geachtet, dass auch Fachpersonen mit kritischen und progressiven Ansichten zur Raum-
entwicklung und Immobilienwirtschaft interviewt wurden. Dadurch sollte das Spektrum
an Meinungen ausgeweitet werden, um so unterschiedliche Ansatze fiir die folgende Dis-
kussion zu bekommen. Die Experten der zweiten Runde waren relativ einfach zu bestim-
men, da sie Gemeinde- und Planungsvertreter von Dietikon oder Schlieren sein mussten.
Wichtig dabei war, dass die in Frage kommenden Personen fiir ein Interview einwilligten
und auch offen Auskunft iiber die kommunalen Absichten und Ziele gaben. Sowohl in Die-
tikon wie auch in Schlieren war dies der Fall. Die Auswahl der Expertlnnen fiir die dritte
Interviewrunde geschah im Laufe der Arbeit und nach Auswahl der Grossprojekte. Auch
diese InterviewpartnerIlnnen waren sehr gerne bereit Auskunft iiber ihre Ansichten zu ge-
ben. Die Interviewpartner der letzten Runde wurden ausgewahlt, da ich im ganzen Ar-
beitsprozess immer wieder auf ihre Namen stiess und sie als kompetente Experten mit ei-

nem fiir die Thematik dieser Arbeit sehr spezifischen Wissen erwahnt wurden.
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. Interview-
Name Momentane Funktion Bemerkungen
datum
1| Philipp Klaus Grinder und Inhaber INURA Ziirich Institut Lehrauftrag am Geographischen Institut UZH 29.01.2014
1| Andreas Loepfe Partner und CEO INREIM AG Fachexperte PeRL, Managing Director CUREM 06.02.2014
1| Joris van Wezemael Portfoliomanager Pensimo Management AG ehem. Leiter ETH Wohnforum 24.02.2014
1| Walter Ulmann Stadtplaner Uster Mitglied Stadtbildkommission Uster 10.03.2014
2| Jiirg Bosch Leiter Stadtplanungsamt, Dietikon Mitwirkender PeRL, Mitglied Baukommission 13.03.2014
chemn. langishriger Stadtrat und Ressortvorsteher Bau Mitwirkender PeRL, ehem. Mitglied Standortférderung,
2| Jean-Claude Perrin - 1ang) g. . L ehem. Delegierter ZPL, RZU, Initiant Stadtentwicklungs- 25.03.2014
und Planung Schlieren, Vorsitz Stadtbaukommission .
konzept Schlieren
2| Hans-Ueli Hohl Abteilungsleiter Bau und Planung, Schlieren Mitwirkender PeRL 25.03.2014
1| Michael Hermann Leiter Forschungsstelle sotomo Lehrauftrag am Geographischen Institut UZH 25.03.2014
5| Otto Miiller Stadtprasident Dietikon PraS|d.enjc ZPL, Prasident Vorwarts Limmattal, Mitglied 11.04.2014
FDP Dietikon
3| Daniel Issler Gesamtprojektleiter Limmattalbahn Geschaftsfiihrer Limmattalbahn AG 02.06.2014
3| Andreas Hansenberger Konzeptentwmklgr (u.a. Limmatfeld Dietikon) ehem. Projektleiter Karl Steiner AG, Projektentwicklung 07.07.2014
Halter AG | Entwicklungen
3| Jasmina Ritz Geschaftsfihrerin Limmatstadt AG ehem. Leiterin der Standortférderung Dietikon 07.07.2014
Leiter Projektentwicklung (u.a. Gartenstadt Schlieren) I . .
3| Beat Stocker und Generalunternehmung Alfred Miller AG Mitglied der Geschaftsleitung 14.07.2014
4| Manuel Peer Sektionsleiter Siedlungs- und Freiraumentwicklung, Mltwlrkendgr PeRL, SP-Gemeinderat D‘letlkon, ehem. 16.07.2014
Kanton Aargau Abteilungsleiter Bau und Planung, Schlieren
4| Stephan Corsten Leiter Arealentwicklung / Stadtebau SWR Infra AG eD?:trirll;)I;rOJektlelter und Leiter a.I. Hochbauabteilung, 06.08.2014
4| Heinz Schroder Regionalplaner SWR Infra AG Fachberater ZPL, Mitwirkender PeRL 20.08.2014

Tabelle 2: Sampling der Interviewpartnerlnnen, markiert nach zugehoriger Interviewrunde
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Interviewleitfaden

Mit der Verwendung eines Leitfadens ergibt sich ein nichtstandardisiertes Expertlnnenin-
terview, bei dem der Interviewer mittels einer zuvor erstellten Liste offener Fragen im Ge-
sprach die gewiinschten Themenbereiche anspricht. Glaser & Laudel (2006: 107) empfeh-
len ein solches Vorgehen vor allem bei Interviews, in denen mehrere unterschiedliche
Themen behandelt werden miissen, die durch das Ziel der Forschungsarbeit bestimmt
sind und nicht durch die Antworten des oder der Interviewten generiert werden. Dies und
auch der zweite Aspekt, dass vorgangig bestimmte Informationen erhoben werden sollen
(Glaser & Laudel 2006: 107), ist in dieser Arbeit der Fall.

Einen Interviewleitfaden zu erstellen, verschafft dem Interviewer gemass Meuser & Nagel
(2009:52) die thematische Kompetenz, die fiir ein ertragreiches Interview noétig ist. So be-
schreiben die Autoren weiter, dass man sich, um viel Expertenwissen zu generieren, keine
Unkenntnis erlauben kann, da die Bereitschaft der interviewten Person, ihr Wissen wei-
terzugeben, damit tendenziell abnimmt. Auf eine Vorbereitung, die eine Ausarbeitung ei-
nes Leitfadens mit sich bringt, zu verzichten, macht aus diesem Grund keinen Sinn. Zudem
ist die Gefahr grosser, dass in einem rein narrativen, nicht leitfadengestiitzten Expertln-
neninterview nicht die Informationen beschafft werden konnen, die eigentlich gewiinscht
sind (Meuser & Nagel 2009: 52). Ein Leitfaden soll demnach nebst einer thematischen
Vorbereitung dazu dienen, dass die Fragen die dem Experten oder der Expertin gestellt
werden, nach dem Gesprach ausreichend und geniigend spezifisch beantwortet sind (Mieg
2001:9).

Der anfangs erstellte Interviewleitfaden wurde fiir jedes einzelne Expertlnneninterview
von neuem auf seine Eignung iiberpriift und in nétigem Masse angepasst. In den Inter-
views der ersten Runde wurde versucht, mit relativ offen formulierten Fragen ein breites
Wissen und viele verschiedene Meinungen beziiglich den relevanten Themen abzufragen.
Aus den Antworten der Expertlnnen sollten so auch Inputs fiir die weitere Eingrenzung
des Themas gewonnen werden. In den Interviews der zweiten, dritten und vierten Runde
wurde der Leitfaden mit einem héheren Konkretisierungsgrad der Fragen ausgearbeitet.
Nach dem Analysieren der Planungsdokumente und der ersten Interviewrunde waren die

Informationen, die erhoben werden sollten, deutlicher definiert.

Durchfiihrung

Die Interviews fanden ausnahmslos in den Biiros der befragten Personen oder in Sitzungs-
zimmern statt. Da in diesen Rdumlichkeiten Ruhe herrschte und sich die Interviewten an
die Umgebung gewohnt waren, war dies ein Vorteil, um sich gut auf das Interview zu kon-
zentrieren. Die Tonaufnahmen aller Gesprache, die nach Absprache mit den Befragten er-
stellt wurden, wiesen durch die ruhigen Gesprachsorte eine gute Qualitat auf und waren

dadurch gut zu transkribieren. Die Dauer der Interviews war sehr unterschiedlich und
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reichte von einer halben Stunde bis zu eineinhalb Stunden, wobei Letzteres mit zwei Ex-
perten gleichzeitig durchgefiihrt wurde. Der Interviewtermin war mit einer Personen ab-
gemacht, da aber ein weiterer anwesender Experte ebenfalls Interesse und Zeit hatte,
nahm auch er am Gesprach teil. Die beiden Interviewpartner konnten dadurch gegenseitig

ihre Aussagen erganzen und es entwickelte sich ein sehr ergiebiges Interview.

Die Interviews wurden ausschliesslich in Schweizerdeutsch gehalten. Uber den Grund und
den ungefihren Inhalt des Interviews wurde jeweils bereits im Kontakt per E-Mail infor-
miert, wobei zu Beginn des Interviews dies und auch die genaue Verwendung der Daten
nochmals ausgefiihrt wurde und Fragen zur genauen Funktion oder dem beruflichen Wer-
degang der Person gestellt wurden. Auf diese Weise konnte bereits fiir beide Parteien eine
angenehme Situation geschaffen werden. Dies erachte wurde als wichtig erachtet, um folg-
lich basierend auf einem gewissen Vertrauensverhaltnis ein ergiebiges und interessantes
Interview zu fiihren. Der Leitfaden wurde stets als solcher benutzt, wobei zu erwdhnen ist,
dass je nach Interviewsituation und Antworten die Fragen angepasst, in anderer Reihen-
folge abgehandelt oder genauer vertieft wurden. Glaser & Laudel (2006: 167) erwdhnen
diesbeziiglich, dass es wichtig sei, nicht ein stures Abarbeiten des Leitfadens als Ziel zu

haben, sondern die Gesprachssituation so nattirlich wie méglich zu gestalten.

Mit jedem zusatzlichen Interview und der Weiterbearbeitung der gesamten Forschungs-
arbeit wird man als Interviewer auch kompetenter und kann wenn nétig auf Antworten
der Interviewten spezifischere Riickfragen formulieren oder mittels verbessertem Leitfa-
den konkretere und zielfithrendere Fragen vorbereiten. Durch diesen Lernprozess fiihlt
man sich als Interviewer kompetenter, was sich gemass Meuser & Nagel (2009:52) auch
positiv auf die Bereitschaft der Interviewpartner, ihr gesamtes Wissen preis zu geben,

auswirken kann.

4.2.3 Grossprojekte

Als Grossprojekte werden in dieser Arbeit stadtebauliche Projekte betrachtet, die bei Im-
mobilienentwicklungen mindestens als eine Arealiiberbauung gemass den Bauordnungen
der Gemeinden Dietikon und Schlieren gelten. Die Bauparzellen miissen dabei je nach
betreffender Zone eine Mindestgrosse von 3000 m2 oder 5000 m2 aufweisen (Stadt Die-
tikon 1987: 15; Stadt Schlieren 1996: 8). Wenn fiir die Immobilienentwicklung zudem eine
Gestaltungsplanpflicht besteht, ist auf jeden Fall von einem Grossprojekt zu sprechen. An-
sonsten, wie auch bei anderen stadtebaulichen Projekten, hangt die Benennung als Gross-
projekt davon ab, ob die Realisierung des Bauprojekts bedeutende Auswirkungen auf die

Raumentwicklung der Gemeinde oder der gesamte Region zur Folge hat.

Die Auswahl der gewlinschten zwei bis drei Grossprojekte erfolgte nicht auf einen Schlag
und war ein Prozess der sich liber lange Zeit entwickelte. Zu Beginn der Arbeit standen

vorwiegend Wohngrossprojekte im Fokus. Im Laufe der Arbeit bemerkte ich, dass mit ex-
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pliziten Wohngrossprojekten nur ein begrenztes Spektrum der breit gefacherten Ziele, die
aufgrund der Planungsdokumente und der Expertlnneninterviews eruiert wurden, be-
trachtet werden kann. Andererseits war zu sehen, dass die momentan spannenden Gross-
projekte im Limmattal nicht ausschliesslich Wohnnutzungen anbieten, sondern Mischnut-
zungen mit Wohnen, Dienstleistung und Gewerbe. Drittens wurde eine Analyse des mo-
mentan sehr aktuellen Projekts der Limmattalbahn als besonders spannend erachtet, da in
der Region und in den Gemeinden Dietikon und Schlieren die Ziele zur Mobilitit sehr her-
vorgehoben werden. Mit einem Einbezug eines Verkehrsinfrastrukturprojekts konnte die
Beurteilung von Grossprojekten somit beziiglich der Stiitzung vorhandener Mobilitdtsziele

wie auch stadtebaulicher Faktoren durch ein Verkehrsprojekt erweitert werden.

Als spannende stiadtebauliche Grossprojekte wurden zudem das ,Limmatfeld” in Dietikon
und ,amRietpark” in Schlieren betrachtet, die beide eine sogenannte Mischnutzung auf-
weisen. Bereits da war aber klar, dass nicht zwei Grossprojekte analysiert werden sollen,
die beide vom selben Projektentwickler begleitet wurden, was hier der Fall gewesen ware.
Es sollten Grossprojekte ausgewahlt werden, die von unterschiedlichen Firmen entwickelt
wurden und so tendenziell eher Differenzen in der Planung und der Umsetzung aufweisen
und einen Vergleich erméglichen. Zudem wurde angestrebt, sowohl ein Immobilienprojekt
in Dietikon wie auch in Schlieren zu betrachten, so dass mogliche Unterschiede in der Zu-
sammenarbeit der Gemeinden mit den Entwicklern ersichtlich waren. Zwischen den bei-
den Projekten Limmatfeld und amRietpark, die beide von der Firma Halter AG entwickelt
werden, entschied ich mich provisorisch fiir das Limmatfeld. Es schien mir vor allem auf-
grund seiner Dimensionen als sehr interessant und weist viele unterschiedliche Nutzun-
gen auf. Wenn ich als zweites Immobilienprojekt keines in Schlieren, sondern ein weiteres
in Dietikon gefunden hatte, ware aber auch amRietpark in Frage gekommen. Das Projekt
Pfaffenwies in Schlieren, nahe der Bahnlinie und des Zentrums schien fiir eine Beurteilung
sehr spannend zu sein. Das Projekt umfasst Reiheneinfamilienhduser und war eines der
ersten Projekte, in der momentan sehr dynamischen Entwicklung im Gebiet rund um den
Bahnhof Schlieren. Die Wahl dieses Projekts scheiterte aber an der dusserst geringen Be-
reitschaft, die der zustindige Entwickler hinsichtlich eines Experteninterviews signalisier-
te. Ein ergiebiges Interview mit dem Entwickler durchfiithren zu kénnen, war aber ein sehr
wichtiges Kriterium im Auswahlprozess. Aus diesem Grund schaute ich mich nach weite-
ren spannenden Grossprojekten in Schlieren um und empfand das Projekt ,Gartenstadt”
fiir die Arbeit als sehr interessant. Da das Projekt, wie auch das der Limmattalbahn und
des Limmatfelds gemass der in dieser Arbeit festgelegten Definition als Grossprojekt gilt,
wurde es flir die Beurteilung ausgewahlt. Die Gartenstadt wurde von der Alfred Miiller AG
entwickelt, deren Verantwortliche der Projektentwicklung, Herr Stocker, wie auch der
Konzeptentwickler des Limmatfelds von der Firma Halter, Herr Hansenberger, sofort zu
einem Gesprach bereit war. Das Projekt Gartenstadt ist betreffend des Nutzungskonzepts
dem Limmatfeld sehr dhnlich, was einen Vergleich zwischen den Projekten spannend

macht.
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4.3 Datenbearbeitung und -auswertung

Sowohl die Auswertung der Planungsdokumente wie auch der Expertlnneninterviews er-
folgte gemadss einer qualitativen Inhaltsanalyse nach Mayring (2007: 468 - 475), deren
Ziel die systematische Bearbeitung von Kommunikationsmaterial ist. In ihrer urspriingli-
chen Form wurde die Inhaltsanalyse mehrheitlich zur Untersuchung quantitativer Pha-
nomene, wie beispielsweise der Haufigkeit von gewissen Textbestandteilen, verwendet.
Heute ist vorwiegend die qualitative Inhaltsanalyse weit verbreitet, bei der eines der wich-
tigsten Merkmale die Auswertung des zu analysierenden Materials in seinem Kommunika-
tionszusammenhang ist (Mayring 2007: 470f). Die vorgenommene Kodierung der Pla-
nungsdokumente und der Expertlnneninterviews erfolgte gemass einer induktiven Ar-
beitsweise. Die Kodes wurden direkt aus dem zu analysierenden Datenmaterial abgeleitet.
Es wurde somit nicht wie bei einem deduktiven Vorgehen von einer vorgingig definierten
Theorie auf die Empirie geschlossen, sondern ausgehend von der Empirie versucht, einen
Erkenntnisgewinn zu generieren (Mayring 2007: 472f). Die induktiv gebildeten Katego-
rien wurden in der Folge auf das Vorhandensein in den {ibrigen Daten untersucht, was

dann in gewisser Weise als deduktiver Vorgang beschrieben werden kann.

4.3.1 Planungsdokumente

Die Auswertung der Planungsdokumente erfolgte manuell und nicht mittels eines compu-
tergestiitzten Programms. Diese Variante wurde gewahlt, da die zu analysierenden Doku-
mente in verschiedenen Formaten vorlagen. Die einen lagen in gedruckter Form vor, viele

zwar in digitaler, doch nicht alle im selben Format.

Alle Dokumente wurden in einem ersten Schritt grob durchgeschaut und auf die Ziele zur
Raumentwicklung im Limmattal untersucht. Aufgrund dieser Grobanalyse wurden erste
Kodes definiert, mit deren Hilfe eine thematische Kategorisierung der Aussagen der Do-
kumente zu den Zielen vorgenommen wurde. Mittels dieser Kodes wurden thematisch
verwandte Nennungen in einem oder mehreren Dokumenten markiert, um die Bearbei-
tung zu erleichtern. Die Kodes wurden gemass dem Ziel, auf das sie sich beziehen, benannt
und wurden in einer Tabelle aufgelistet. Folglich wurde fiir jedes Planungsdokument ver-
merkt, ob der Kode darin gefunden wurde und wenn ja, auf welcher Seite.

Die angesprochene Tabelle wurde laufend mit neu definierten Kodes erganzt, die danach
in den weiteren Dokumenten ebenfalls gesucht wurden. In diesem dynamischen Prozess
wurde die Tabelle laufend mit Kodes und Seitenangaben zu den Nennungen derselben er-
ganzt, bis keine neuen als relevant betrachteten Kodes gefunden wurden und alle Doku-

mente auf das Vorhandensein aller Kodes iiberpriift waren.

Nach Beendigung dieses Vorgangs wurde fiir jedes Planungsdokument anhand der darin

gefundenen Kodes eine eigene Tabelle erstellt. In dieser Tabelle wurden moglichst viele
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Kodes mit einigen wenigen sogenannten Oberzielen zusammengefasst. Diese Oberziele
sind so formuliert, dass sie stellvertretend fiir méglichst alle im Dokument genannten Ko-
des, also den Aussagen zu den Zielen, sind. Die Oberziele und vor allem die Wichtigkeit mit
der im Dokument auf gewisse Ziele hingewiesen wird, ergeben fiir jedes Planungsdoku-
ment eine sogenannte Leitidee. Mit der Leitidee soll in wenigen Worten die hauptsachliche
Absicht des Dokuments aufgezeigt werden, die durch alle im Dokument genannten Ziele

weiter aufgeschliisselt wird.

Ergebnis dieses Prozesses war nebst der fiir jedes Planungsdokument erstellten Tabelle
mit den von mir definierten Oberzielen und der Leitidee, eine umfassende Liste mit allen
in den verschiedenen Planungsdokumenten gefundenen Kodes, die gleichbedeutend mit
den angesprochenen Ziele sind. In dieser Liste ist zu jedem Kode, also jedem genannten

und Ziel, ersichtlich, in welchem Planungsdokument dieser thematisiert wird.

4.3.2 Expertinneninterviews

Transkription

Als erstes wurden die gefiihrten und mittels eines Aufnahmegerats festgehaltenen Inter-
views transKkribiert und in Schriftsprache libersetzt. Bei der TransKkription wurde auf eine
moglichst wortliche Ubertragung vom Schweizerdeutschen ins Hochdeutsche geachtet.
Einige Schweizerdeutsche Worter wurden dabei mittels eines Synonyms in die Schrift-
sprache tibertragen. Falls ein Schweizerdeutsches Wort im Hochdeutschen mit einem an-
deren Wort ersetzt wiirde, das Wort in diesem spezifischen Gesprach aber als zentrales,
weil sehr betontes Element angesehen wurde, ist es im Schweizerdeutschen belassen
worden. Auf die Transkription von Gerduschen oder detaillierten Angaben zu nichtverba-

lem Verhalten der teilnehmenden Personen wurde verzichtet.

Ein Grossteil der Interviews wurde komplett transkribiert, von nicht ganz einem Drittel
der Interviews wurden nur die als wesentlich erachteten Teilstlicke transkribiert. Eine
komplette Transkription wurde vorwiegend bei den Interviews der ersten und der zwei-
ten Interviewrunde vorgenommen. Bei diesen Interviews wurden die Gesprache in einem
breiteren Themenbereich gefiihrt und ich wusste zum Zeitpunkt der Transkription noch

nicht, welche Passagen als Zitate zur Interpretation in die Arbeit aufgenommen wiirden.

Die Interviews wurden nicht anonymisiert. Da lediglich zwei Gemeinden als Untersu-
chungsgebiet dienen und unter anderen ein Stadtprasident und politische Vertreter inter-
viewt wurden, ware eine Anonymisierung nur begrenzt moglich gewesen. Zudem wird ei-
ne angemessene Beschreibung der Funktion hinsichtlich der Interpretation der Aussagen
als wichtig erachtet. Nur so kann das durch die Interviews generierte Sonderwissen der
Expertlnnen richtig eingeordnet werden. Aus diesem Grund wurde im Vorfeld der Inter-

views bei allen Interviewpartnerlnnen abgeklirt, ob ihre Namen und nicht-
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anonymisierten Zitate aus dem Gesprach genannt werden diirfen. Alle Gesprachspartne-
rInnen waren mit einer Veroffentlichung des Namens einverstanden. Gewisse nahmen
aber gerne mein Angebot an, die Zitate vor Veroffentlichung der Arbeit gegenlesen zu
konnen. Eine Anonymisierung von Orten oder Projekten wire in dieser Arbeit nicht sinn-

voll, da es gemadss des Untersuchungsziels namentlich um die Angesprochenen geht.

Kodierung

Nach der Transkription wurden die Interviews der ersten und zweiten Interviewrunde
(mit den unabhdngigen Fachexperten und den Gemeindevertretern) anhand der selben
Kodes ausgewertet, die bereits in der Analyse der Planungsdokumente definiert wurden.
Dieser in gewisser Weise deduktive Vorgang der Kodierung ist meiner Meinung nach den-
noch dem induktiven Verfahren, also dem Erkenntnisgewinn ausgehend vom empirischen
Material, zuzuordnen. Die bereits aus der Analyse der Planungsdokumente bestehenden
Kodes wurden in diesem Prozess induktiv mit weiteren Kodes, die aus den Aussagen der

interviewten Experten der ersten und zweiten Interviewrunde generiert wurden, erganzt.

Nach Abschluss der Analyse der Planungsdokumente und der ersten und zweiten Inter-
viewrunde lag somit eine dusserst umfassende Tabelle vor. Darin wurden alle in den Pla-
nungsdokumenten und den Interviews der ersten und zweiten Runde genannten Zielen
(in der Methodik bisher Kodes genannt) zur Raumentwicklung im Limmattal und in den
Gemeinden Dietikon und Schlieren aufgelistet. Da diese Tabelle etliche Seiten lang war
und einige sehr dhnliche Zielnennungen aufwies, wurde sie in der Folge bereinigt und an-
hand der erachteten Wichtigkeit der Ziele komprimiert. Sehr dhnlich lautende Ziele wur-
den zusammengefasst und es wurde die definitive Tabelle (Tabelle Nr. 16) erstellt. Diese
Tabelle stellt aufgrund der Expertenaussagen der ersten und zweiten Interviewrunde und
den Nennungen in den Planungsdokumenten die als die wichtigsten erachteten Ziele zur
Raumentwicklung dar. In diesem Prozess wurden zudem acht Hauptziele benannt, die
stellvertretend fir moglichst alle Ziele sind, die in den Planungsdokumenten und in den
ersten beiden Interviewrunden genannt wurden. Die in der Tabelle dargestellten Ziele
wurden den passenden Hauptzielen zugeordnet, um eine thematische Strukturierung zu
erlangen. Da die behandelten Themen dieser Arbeit aber nie klar voneinander abgegrenzt
werden kénnen, sondern viele thematische Uberschneidungen aufweisen, war diese Zutei-

lung nicht immer eindeutig.

4.3.3 Grossprojekte

Nachdem die wichtigsten Ziele zur Raumentwicklung im Limmattal und in den Gemeinden
Dietikon und Schlieren eruiert wurden, konnte die Beurteilung der drei ausgewahlten
stadtebaulichen Grossprojekte erfolgen. Die Beurteilung der Grossprojekte erfolgte dabei
anhand einer Analyse der Projektunterlagen, die mir zu allen drei Grossprojekten zur Ver-

fligung standen, sowie gemass den Aussagen und Einschatzungen der interviewten Exper-
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tinnen. Die Beurteilung der Grossprojekte erfolgte sowohl durch die Expertlnnen, wie
auch durch meine Analyse der Projektunterlagen in qualitativer Form. Bei der Beurteilung
wurde analysiert, ob das Projekt a) zum Erreichen des jeweiligen Ziels beitragt oder dies
zukiinftig beabsichtigt. b) aufgrund der Thematik des Ziels eher irrelevant ist und gemass
seiner Charakteristik keinen grossen Einfluss auf das Ziel haben kann. c) dem Ziel wider-

spricht oder eine gute Chance zum Erreichen des Ziels auslasst.

Es wurde schnell klar, dass ein Grossprojekt sich in irgendeiner erdenklichen Form immer
positiv oder negativ auf ein Ziel auswirkt, aber es durchaus Ziele gibt, deren Erreichung
nicht in der ,Macht” eines Verkehrsinfrastruktur- oder eines Immobilienprojekts liegt.
Wenn dies der Fall war, sollte um die Glaubwiirdigkeit der Beurteilung zu wahren, keine
Spitzfindigkeit angewandt werden und das Grossprojekt Punkt b) zugeteilt werden. Wenn
ich aber der Meinung war, dass ein Grossprojekt einem Ziel zwar nicht direkt wider-
spricht, aber aufgrund seiner Charakteristik durchaus eine gute Méglichkeit (gehabt) hat-

te, zur Erreichung des Ziels beizutragen, dies aber ausliess, so wurde es Punkt c) zugeteilt.

4.4 Reflexion zum methodischen Vorgehen

Das methodische Vorgehen in dieser Arbeit ist meiner Meinung nach fiir die Beantwortung
der gestellten Forschungsfragen richtig gewahlt worden. Mit der Analyse der ausgewdahl-
ten Planungsdokumente konnte iliber alle Verwaltungsebenen hinweg ein umfassender
Blick iiber die aktuellen Ziele zur Raumentwicklung im gewdahlten Untersuchungsgebiet
erhalten werden. Die Auswahl der Dokumente erachte ich ebenfalls als sinnvoll. So war es
mir wichtig, nicht nur offizielle Planungsdokumente von Verwaltungen zu analysieren,
sondern auch Inputs aus politisch neutralen oder unabhingigen Gremien, wie beispiels-
weise der Ideenkonkurrenz PeRL oder dem Verein Metropolitanraum Ziirich, zu erhalten.
Aus meiner Sicht sind diese Dokumente genauso spannend und pragen die Raumentwick-
lung des Untersuchungsraumes ebenso. Zudem denke ich, war es richtig, keine fiir die
Raumentwicklung relevanten Positionspapiere politischer Parteien zu analysieren. Einer-
seits sollten die verschiedenen politischen Meinungen durch unser demokratisches politi-
sches System und durch das jeder Biirgerin und jedem Biirger offenstehende Mitwir-
kungsverfahren bereits in die Planungsdokumente der Verwaltungsebenen eingeflossen
sein. Andererseits hatte der Einbezug solcher politischer Positionspapiere das Ausmass
des Datenmaterials massiv erweitert. Meiner Meinung nach ware es dann auch nur wis-
senschaftlich korrekt gewesen, wenn moglichst alle Meinungen der aktiven Parteien im

Limmattal einbezogen worden wéren.

Die Vorgehensweise, dass ich in der Anfangsphase der Arbeit zuerst eine Literaturanalyse
machte, alle Planungsdokumente analysierte und Interviews mit Experten gefiihrt habe,
die nicht hauptberuflich in den Planungsprozess im Limmattal eingebunden sind, sondern

sich als unabhangige Experten mit der Thematik befassen, habe ich sehr geschatzt. Ich
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konnte mir dadurch ein immer besseres Bild von den aktuellen Herausforderungen der
Raumentwicklung im Limmattal machen und hatte, als ich die Interviews mit den Gemein-
devertretern und spater den Projektverantwortlichen fiihrte, bereits eine sehr gute Wis-
sensbasis, um die Gesprdache moglichst zielfiihrend und fiir meine Arbeit informativ zu
gestalten. Es kann diesbeziiglich von einem dusserst iterativen Forschungsprozess gespro-
chen werden. Das Sampling der Interviews scheint mir zur Generierung der Daten, die ich
fiir die Beantwortung der Forschungsfragen bendtigte ebenfalls richtig gewahlt zu sein. So
konnte ich mit ausgewiesenen Expertinnen der Raumentwicklung und Immobilienbranche
sprechen und konnte sowohl in Dietikon wie in Schlieren, mit den Gemeindevertretern
sprechen, die mit der Thematik der Raumentwicklung in ihrer Gemeinde am besten ver-
traut sind. Genauso wichtig war fiir die Arbeit, dass ich hinsichtlich jedem Grossprojekt
mit dem zustidndigen Projekt-, Konzeptentwickler oder Gesamtprojektleiter sprechen
konnte. Die fiir die Interviews jeweils individuell angepassten Leitfiden zahlten sich vor
allem in den ersten Interviews aus, da ich dadurch Sicherheit in der Gesprachsfithrung

gewann und keine wichtigen Aspekte anzusprechen vergass.

Die aus den Interviews erhobenen Daten stellten sich in der Folge als sehr ausfiihrlich und
informativ dar und ich hatte zusammen mit der Analyse der Planungsdokumente einen
sehr umfassenden Datensatz, aus dem ich folgend die Hauptziele benennen und die wich-
tigsten zugehorigen Ziele definieren konnte. Spannend zu reflektieren ist die Vorgehens-
weise bei der Transkription der Interviews. Im Nachhinein habe ich dariiber nachgedacht,
ob das gewahlte Vorgehen, die ersten neun Interviews vollstindig und die restlichen In-
terviews lediglich passagenweise zu transkribieren, richtig war. Ich war froh, dass ich die
ersten Interviews vollstindig transkribiert habe. Die Durchfiihrung dieser Interviews lag
zum Zeitpunkt der Auswertung bereits einige Monate zurtick und es war dadurch von Vor-
teil, ein vollstandiges Transkript zu besitzen, welches man bei Bedarf erneut durchblattern
konnte, um keine wichtige Aussage zu iibersehen. Es ist durchaus so, dass man zum Zeit-
punkt der Auswertung andere Schwerpunkte legt, als man dies zum Zeitpunkt der
Transkription vielleicht gedacht hat und diese bei einer passagenweisen Transkription
eventuell verloren gegangen wiren. Dass ich aber die gegen Ende der Arbeit durchgefiihr-
ten Interviews nicht mehr vollstindig, sondern nur passagenweise transkribierte, er-
scheint mir nun ebenfalls als sinnvoll. Da die passagenweise durchgefiihrte Transkription
und die Auswertung der Aussagen dabei zeitlich unmittelbar aufeinander folgten, bestand
kein Risiko, dass aufgrund des iterativen Prozesses wahrend einer solchen Arbeit die fal-

schen Passagen ausgewahlt wurden.

Genauso wie es flir mich lohnenswert erscheint, dass ich zu Beginn der Arbeit Interviews
mit Experten gefiihrt habe, die nicht hauptberuflich in den Planungsprozess im Limmattal
eingebunden sind, sondern sich als unabhangige Experten mit der Thematik befassen,
denke ich, war es eine gute Entscheidung, die letzten Interviews mit einer ahnlichen Grup-
pe von Experten zu fithren. Dies war zu Beginn der Arbeit nicht so geplant, doch ich merk-

te, dass es flr eine optimale Verarbeitung des erhobenen Datenmaterials enorm wertvoll
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sein konnte. In diesen Interviews der vierten Runde konnte ich die Experten auf die von
mir gezogenen Schliisse ansprechen und nach ihrer Meinung fragen, was meiner ab-
schliessenden Datenverarbeitung, vor allem im Hinblick auf die Beurteilung der Grosspro-

jekte, nochmals letzte, sehr interessante Inputs einbrachte.

Die angewandte Methodik zur Beurteilung der Grossprojekte erachte ich als sinnvoll. Zu-
erst habe ich gedacht, eine Abstufung - beispielsweise in der Art sehr gut, gut, keine Beur-
teilung moglich, schlecht, sehr schlecht - anzuwenden. Dies hiatte meiner Meinung nach
aber eine hohere Prézision der Beurteilung vorgegaukelt, die es nicht gewesen ware. Denn
ich musste feststellen, dass die Beurteilung aufgrund der Expertlnnenaussagen und der
Projektunterlagen zwar durchaus objektiv gemacht werden kann, aber man teilweise die
genauen Details zu wenig kennt, um eine solch prazise Beurteilung vornehmen zu kénnen.
Ich denke, die vorliegende Matrix widerspiegelt den Prazisionsgrad der durchgefiihrten
Beurteilung und zeigt auch ehrlich auf, wo aufgrund diinner Informationen oder nicht
moglicher Prognosen keine genauere Beurteilung erfolgen kann. Zudem war es mir wich-
tig, aufzuzeigen, dass nicht jedes Projekt hinsichtlich jedem Ziel positiv oder negativ beur-

teilt werden kann.
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5 Ergebnisse

Die Forschungsfrage A1l wird im ersten Teilkapitel beantwortet. Die Forschungsfragen A2
und A3 werden im zweiten Teilkapitel, die Forschungsfragen B1 und B2 im dritten Teilka-
pitel beantwortet. Die Ergebnisse zu allen Forschungsfragen werden zudem in der Diskus-

sion, die diesem Kapitel folgt, analysiert.

5.1 Ziele der 13 analysierten Planungsdokumente

Folgend werden die aktuellen Ziele der 13 analysierten Planungsdokumente der verschie-
denen Planungsgremien und Verwaltungsebenen aufgezeigt. Die Ziele, die fiir das Limmat-
tal als relevant betrachtet wurden, sind dabei, wie in der Methodik genauer erlautert, zu
Leitideen und Oberzielen zusammengefasst worden. Die Oberziele sind so formuliert, dass
sie stellvertretend fiir moglichst alle im Dokument genannten Ziele betrachtet werden
konnen. Die Oberziele und vor allem die Wichtigkeit, mit der im Dokument auf gewisse
Ziele hingewiesen wird, ergeben fiir jedes Planungsdokument eine sogenannte Leitidee.
Mit der Leitidee soll in wenigen Worten die hauptsachliche Absicht des Dokuments um-

schrieben werden.

5.1.1 Raumkonzept Schweiz

Q
é Vielfalt, Solidaritat und Wettbewerbsfahigkeit erhalten
Q
=
Siedlungsqualitat und regionale Vielfalt fordern
é Naturliche Ressourcen sichern
§ Mobilitat steuern
Wettbewerbsfahigkeit starken

Tabelle 3: Ziele des Raumkonzepts Schweiz

Leitidee:

Die Leitidee des Raumkonzept Schweiz ist einerseits die Erhaltung der geographischen,
landschaftlichen, 6kologischen, politischen, kulturellen und wirtschaftlichen Vielfalt der
Schweiz, die ihr durch den Einbezug aller Landesteile Stabilitat und Attraktivitat verlei-
hen soll. Andererseits gilt es, die unterschiedlichen gesellschaftlichen Interessen solida-
risch zu wahren und die Beziehungen und den Ausgleich von Ressourcen und Lasten unter

den verschiedenen Regionen zu sichern. Um die internationale Wettbewerbsfahigkeit zu
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gewahrleisten sind hochwertige Infrastrukturen und Dienstleistungen zur Verfiigung zu

stellen, die Innovation, Forschung und Bildung fordern.

Oberziele:

Um die Siedlungsqualitat und die regionale Vielfalt zu fordern gilt es, nebst dem Streben
nach einer qualitativ hochwertigen baulichen und raumlichen Verdichtung, Identitat stif-
tende, naturnahe und urbane Landschaften zu gestalten und kulturhistorische Bauten zu
erhalten. Natiirliche Ressourcen sollen gesichert werden indem anstatt der Erschliessung
und Bebauung unbebauter Rdume eine Siedlungsentwicklung nach innen angestrebt wird.
Kurze Wege zwischen Arbeit, Wohnen und Freizeit sollen durch die Abstimmung der Ver-
kehrs- und Siedlungsentwicklung erreicht werden. Um die Konkurrenzfiahigkeit mittels ei-
ner vielfaltigen Wirtschaft zu gewahrleisten, sind die spezifischen Starken der Lebens- und

Wirtschaftsraume zu erkennen und zu féordern.

5.1.2 Agglomerationsprogramm Limmattal

Verkehr, Siedlung und Landschaft entsprechend den Grundsatzen der Nachhaltig-
keit optimal aufeinander abstimmen

Leitidee

Limmat als ,Blaues Band“ ins Zentrum riicken

Siedlungsgliederung und Vernetzung der Hiigelzlige férdern

Urbaner ,Spannungsbogen” zwischen Schlieren und Spreitenbach mit einem Haupt-
zentrum in Dietikon anstreben

Oberziele

OV zur Bewiltigung des Bevdlkerungs- und Beschiftigtenwachstums stirken

Tabelle 4: Ziele des Agglomerationsprogramms Limmattal

Leitidee:
Das Hauptziel des Agglomerationsprogramms Limmattal ist es, die Anliegen der Teilberei-
che Siedlung, Verkehr und Landschaft optimal zu koordinieren und gemass den Grundsat-

zen der Nachhaltigkeit aufeinander abzustimmen.

Oberziele:

Die vier wichtigsten Ziele, im Agglomerationsprogramm Kernelemente oder Leitideen ge-
nannt, riicken einerseits stark die Limmat ins Zentrum, die als ,Blaues Band“ das Tal pra-
gen soll und die Talgemeinden wie eine Perlenschnur miteinander verbinden. Angestrebte
Siedlungsgliederungen und die Vernetzung der Hiigelziige will man mit quer zum Tal ver-
laufenden Landschafts- und Freirdumen erreichen und das Limmattal soll einen ,Span-
nungsbogen“ zwischen Schlieren und Spreitenbach aufweisen, der das Siedlungswachstum
aufnimmt und das urbane Limmattal bildet. Dietikon wird als Hauptzentrum dieses Rau-
mes gesehen. Als weiteres Kernelement wird der offentliche Verkehr betrachtet, der das

Bevolkerungs- und Beschiftigtenwachstum siedlungs- und umweltvertraglich bewaltigen
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soll. Die S-Bahn und das Fernverkehrsangebot gilt dabei als Riickgrat, die Limmattalbahn
(LTB) und die BDWM (Bremgarten - Dietikon - Wohlen - Meisterschwanden - Bahn) als

schnelle schienengebundene OV-Feinverteiler.

5.1.3 Raumordnungskonzept Kanton Ziirich

Das hier betrachtete Raumordnungskonzept des Kantons Ziirich (ROK-ZH) ist Teil des
liberarbeiteten Kantonalen Richtplans des Kantons Ziirich mit Beschluss des Kantonsrates
vom 24. Marz 2014.

Kanton Ziirich als weiterhin attraktiver Standort fiir Bevolkerung und Wirtschaft
positionieren

Leitidee

Ressourcenschonende Siedlungsqualitat steigern

Siedlungsstruktur auf OV ausrichten

Naturnahe Raume schonen und Lebensrdaume aufwerten

Oberziele

Grenziliberschreitende Zusammenarbeit intensivieren

Nachhaltigkeit in allen rdumlichen Entwicklungen férdern

Tabelle 5: Ziele des Raumordnungskonzepts des Kantons Ziirich

Leitidee:
Fiir die Zukunft gilt es den Kanton Ziirich als attraktiven Standort fiir die Bevolkerung und
die Wirtschaft zu erhalten und die Standortvorteile weiter zu fordern. Dabei sollen explizit

auch Handlungsspielrdume fiir die kiinftigen Generationen gesichert werden.

Oberziele:

Beim Anstreben einer zukunftstauglichen Siedlungsstruktur gilt es eine Steigerung der
Qualitit zu erlangen und gleichzeitig Ressourcen zu schonen. Dies gilt insbesondere fiir
den sparsamen Umgang mit dem Boden, wobei folglich eine Entwicklung nach innen ange-
strebt wird. Der 6ffentliche Verkehr soll mindestens die Halfte des zukiinftigen Verkehrs-
zuwachses ibernehmen, der nicht mit dem Fuss- und Veloverkehr aufgefangen werden
kann. Grenziiberschreitende Zusammenarbeiten sollen vor allem bei Dimensionierungen

und Ausgestaltungen von Bau-, Freihalte- und Erholungszonen intensiviert werden.
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5.1.4 Vision Metropolitanraum Ziirich

[}
é Strategische Zusammenarbeit im Metropolitanraum Ziirich verstidrken
Q
=

Ideale Standortvoraussetzungen fiir die Wissensékonomie schaffen
§ Hohe Lebensqualitat garantieren
g Optimal funktionierendes Verkehrssystem bereitstellen

Vielfalt im Metropolitanraum nutzen und pflegen

Tabelle 6: Ziele der Metropolitankonferenz Ziirich

Leitidee:

Mit den dynamischen Entwicklungen in Wirtschaft, Bevolkerung und Verkehr zeichnen
sich Verdnderungen ab, deren Auswirkungen den gesamten Metropolitanraum Zirich
betreffen und somit nach einer strategischen Zusammenarbeit in den Bereichen Wirt-

schaft, Lebensraum, Verkehr und Gesellschaft verlangen.

Oberziele:

Als wirtschaftliches Hauptaugenmerk wird die Starkung der Wissensokonomie erwahnt
und folgend werden die wirtschaftlichen Handlungsfelder darauf abgestimmt. Dabei gilt es
unter anderem den Bildungsstandort und den Arbeitsmarkt fiir hochqualifizierte Arbeit-
nehmer attraktiv zu gestalten und weiterzuentwickeln. Unter das Ziel der hohen Lebens-
qualitat fallen Handlungsfelder wie die Koordination von Siedlung und Verkehr, der haus-
hélterische Umgang mit dem Boden oder das Sichern und die Vernetzung von Landschafts-
und Naherholungsraumen. Das Verkehrssystem soll zuverldssige und leistungsfahige Ver-
bindungen zwischen den schweizerischen Metropolitanrdumen sowie die internationale
Erreichbarkeit gewdhrleisten. Durch eine Konzentration in der Nutzungsdichte an gut er-
schlossenen und zentralen Lagen soll eine flichenschonende Siedlungsentwicklung er-

moglicht werden.

5.1.5 Regionales Raumordnungskonzept

Das hier betrachtete Regionale Raumordnungskonzept (ROK-Regio) ist Teil des Entwurfs

zum neu Uberarbeiteten Regionalen Richtplan Limmattal mit Stand September 2013.

Lebensqualitit verbessern; Identitdat, Zusammenarbeit und Funktion der Region
starken

Leitidee
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Wachstum und Siedlungserneuerung an durch OV gut erschlossenen Lagen férdern

Bevolkerungsstruktur verbessern

Oberziele

Industriebrachen umnutzen

Durch Limmattalbahn neue Entwicklungsimpulse setzen

Tabelle 7: Ziele des Regionalen Raumordnungskonzepts

Leitidee:

Als Grundsatze der Gesamtstrategie gilt es gemass ROK-Regio die Lebensqualitit zu erhal-
ten und zu steigern, die Identitat und die Zusammenarbeit zu stirken sowie die Funktion,
die die Region hat, anzunehmen und zu stirken. Diese drei Bereiche gehen nahtlos in die

Entwicklungsziele der Region iiber.

Oberziele:

Die Hauptentwicklung ist primér auf die Umstrukturierungsgebiete, auf die innere Ver-
dichtung und auf unbebaute Bauzonen zu richten. So soll auch nach 2030 keine Siedlungs-
gebietserweiterung angestrebt werden. Der neu induzierte Verkehr ist mehrheitlich mit
dem offentlichen Verkehr und dem Fuss- und Veloverkehr zu bewaltigen, ansonsten soll
das Entwicklungstempo reduziert werden. Die Wohnqualitét ist zu steigern und mittels
vielfaltigem Wohnangebot fiir alle Einkommensklassen soll eine ausgeglichene Bevolke-
rungsstruktur erreicht werden. Die vorhandenen Natur- und Landschaftsraume sind zu
bewahren und aufzuwerten. Die Identitit und der Zusammenhalt gilt es in der Planung
von raumbezogenen Projekten zu starken und Vorhaben sollen aus funktionaler Sicht und
nicht anhand der administrativen Grenzen beurteilt werden. Eine Zusammenarbeit in

neuen Tragerschaften wird allerdings nicht angestrebt.

5.1.6 RZU - Charta 08

[}

é Koordination Siedlung und Verkehr intensivieren

Q

—

o Siedlungsverdichtung anstreben und auf OV abstimmen
.§ Okologische Vernetzung und Aufwertung fordern

Q2

°© Anteil OV und Fuss- und Veloverkehr am Modalsplit steigern

Tabelle 8: Ziele der RZU Charta 08
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Leitidee:
Eine Erweiterung des Siedlungsgebiets im Verdichtungsraum, zu dem das Limmattal ge-
zahlt wird, ist anzustreben, aber nur sofern die vorhandenen Verkehrskapazitaten dies er-

lauben oder zusétzliche Verkehrstriager des OV geplant sind.

Oberziele:

Die zukiinftige Siedlungsentwicklung soll sich vorwiegend nach innen richten und auf Hal-
testellen des offentlichen Verkehrs ausgelegt sein, der gleichzeitig zusammen mit dem
Fuss- und Veloverkehr seinen Anteil ausbauen soll. Weiter wird eine Durchmischung von
Wohnen, Arbeiten und Erholen mit gleichzeitig gestarkten Orts- und Quartierzentren an-
gestrebt, was zu kurzen Wegen und einer verbesserten Identifikation mit dem Wohnum-
feld beitragt. Die 6kologische Vernetzung gilt als wichtiges Ziel und mit ihr auch die Erhal-
tung und Pflege der Kulturlandschaft sowie der Gewasserrdume und der Wilder.

5.1.7 Vision und Manifest des RZU-Vorstands

% Urbane kulturverbundene Gesellschaft anstreben, weltoffene Wirtschaft mit mass-
-‘é vollem Wachstum férdern
Optimale raumliche Voraussetzungen fir die Wirtschaft schaffen
é Respektvolles Zusammenleben mit soziobkonomischer Durchmischung fordern
§ Bauliche Verdichtung anstreben, unterschiedliche Wohnformen anbieten
OV, MIV und Fuss- und Veloverkehr koordiniert ausbauen

Tabelle 9: Ziele des RZU-Vorstands

Leitidee:

Die Regionalplanung Ziirich und Umgebung will sich als Region fiir urbane Gesellschaften
mit grossziigigen Geisteshaltungen und Toleranz gegeniiber unterschiedlichen Meinungen
und Lebenshaltungen auszeichnen. Das Gebiet soll eine weltverbundene Wirtschaft mit ei-
nem massvollen Wachstum aufweisen und Nachhaltigkeit und Kulturverbundenheit sollen

zu den Grundwerten gehoren.

Oberziele:

Ein wichtiges Ziel der RZU ist es, fiir die bedeutenden wirtschaftlichen Zweige wie Wis-
sensindustrie, Tourismus und Spitzenmedizin optimale raumliche Voraussetzungen zu
schaffen. Weiter ist es ein Ziel der RZU ein respektvolles Zusammenleben mit sozio6ko-
nomischer Durchmischung zu férdern und so Segregationen entgegenzuwirken. Die RZU
will unterschiedliche Wohnformen ermdéglichen und bauliche Verdichtungen differenziert
betrachten sowie die zunehmende Mobilitdt mit dem Ausbau aller Verkehrstrager und ei-

ner optimalen Koordination bewaltigen.
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5.1.8 Perspektive Raumentwicklung Limmattal

[}
§ Langfristige, gewiinschte Raumentwicklung durch grenziiberschreitende Zusam-
= menarbeit sicherstellen
-
o Eigenheiten der unterschiedlichen raumlichen Bereiche starken
o
g Landschafts- und Freiraumentwicklungen vorantreiben
o
Einbezug aller Verkehrstrager in die rdumliche Entwicklung intensivieren

Tabelle 10: Ziele der Perspektive Raumentwicklung Limmattal

Leitidee:

Das Limmattal wird als Raum von nationaler Bedeutung betrachtet und bis 2050 wird mit
einem Bevolkerungszuwachs um mindestens einen Drittel gerechnet. Aus diesem Grunde
will das PeRL einen Orientierungsrahmen fiir die langfristige raumliche Entwicklung erar-
beiten, der durch regelmassigen Austausch aller Verwaltungsebenen und Akteure reali-

siert und stetig neu diskutiert werden soll.

Oberziele:

Das PeRL sieht den Raum Limmattal in drei verschiedenen Rdumen (Ziirich-Altstetten -
Schlieren, Dietikon - Spreitenbach/Killwangen und Baden/Wettingen) die alle unter-
schiedliche Anforderungen und Potentiale aufweisen. Ziel ist es, die Eigenheiten dieser
Raume zu erkennen und zu starken. Der Raum Dietikon - Spreitenbach/Killwangen soll
dabei prioritar behandelt werden. Im ganzen Limmattal soll der Flussraum als Riickgrat
der Siedlungen gesehen werden und Landschafts- und Freiraumentwicklungen sollen zu-
sammen mit den Bereichen Siedlung und Mobilitat abgestimmt werden. Ein klares Ziel ist
es, den OV und den Fuss- und Veloverkehr zu stirken und zu férdern - beispielsweise mit
autoarmen Wohnkonzepten. Daneben ist das Begleit-Gremium aber der Meinung, dass
auch der motorisierte Individualverkehr in die Entwicklung eines verbesserten Mobili-

tatskonzepts einbezogen werden muss.

5.1.9 Leitbild Ziircher Planungsgruppe Limmattal

()]

()]

B Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum férdern und steuern

5

" Hohe Baudichten an mit dem OV gut erschlossenen Lagen anstreben

o

g Individuelle Wohnformen (bspw. EFH) ermdglichen

o2

o Flussraum und Hohenziige als Naturschutz- und Naherholungsgebiet erhalten und
fordern
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OV-Angebot mit Limmattalbahn ausbauen und gesamthaft optimieren

Ortszentren vom MIV entlasten

Tabelle 11: Ziele der Ziircher Planungsgruppe Limmattal

Leitidee:

Ein konkretes libergeordnetes Ziel oder eine Leitidee wird im Leitbild der ZPL nicht ge-
nannt. Doch als erste Ziele, welche sich auch stark auf die nachfolgenden auswirken, wer-
den das Bevolkerungs- und Beschiftigtenwachstum in der Region genannt. Wobei es ge-
mass ZPL vor allem auch darum geht, ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen diesen bei-

den Bereichen zu erhalten.
Oberziele:

Im Leitbild der ZPL werden viele unterschiedliche und teils sehr detaillierte Ziele genannt.
Die oben aufgelisteten wurden als die wichtigsten und umfassendsten erachtet.

5.1.10 Agglomerationspark Limmattal

[}

é Attraktives Naherholungsgebiet im Limmattal schaffen

Q

3
Naherholungsangebot bewahren und erganzen

é Landschaftliche Vielfalt akzentuieren

g Das,,Blaue Band“ als Kulturraum starken
Attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz schaffen

Tabelle 12: Ziele des Projekts Agglomerationspark Limmattal

Leitidee:
Das Potential der Region soll gemeindeiibergreifend gepflegt und gestarkt werden. So
werden Projekte mit iiberkommunaler Ausstrahlung gemeinsam vorwartsgetrieben und

die Gemeinden sollen ihre lokalen Identifikationspunkte stirken.

Oberziele:

Die Limmat soll als Riickgrat des Agglomerationsraums zusammen mit den Hiigelziigen
eine entscheidende Rolle in der Bereitstellung von attraktiven Naherholungs- und Natur-
rdumen spielen. Die Siedlungsriander sollen bewusst gestaltet werden und eine gute An-
bindung der Griinrdume an Wohngebiete gewahrleisten. Fussgidngerwege und Radrouten
sollen die Siedlungen besser mit den Naturraumen verbinden. Dabei ist auf die Durchgan-

gigkeit und das Schliessen von Verbindungsliicken zu achten. Lokale Aktivititen zum
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Kunstraum sind zu férdern und die gemeinsame Entwicklungsgeschichte des Limmattals

soll besser thematisiert und gepflegt werden.

5.1.11 Leitbild und Regierungsrichtlinien der Stadt Schlieren 2010 — 2014

Q
:é Wandel zur modernen Wohn- und Arbeitsstadt vorantreiben
()}
-
Attraktivitdt des Stadtzentrums erhéhen
é OV und Fuss- und Veloverkehr férdern
§ Angebot an qualitativem und attraktivem Wohnraum steigern
Ansiedlung emissionsarmer Betriebe mit hoher Wertschopfung beglinstigen

Tabelle 13: Ziele des Leitbilds der Stadt Schlieren 2010 - 2014

Leitidee:
Schlieren will sich als eigenstdndige Gemeinde, an der Grenze zu Ziirich gelegen, vom In-

dustriestandort zur modernen Wohn- und Arbeitsstadt weiterentwickeln.

Oberziele:

Mit einer neuen Verkehrsfithrung im Zentrum, einem grossziigigen Stadtpark und dem
Grossprojekt Limmattalbahn soll eine Attraktivitdtssteigerung erreicht werden. Das Stadt-
zentrum soll mit einem neuen Platz und der Verringerung des Durchgangsverkehrs auf-
gewertet werden. Schlieren will attraktiven Wohnraum schaffen und seine Standortquali-
titen weiter verbessern, um innovative Unternehmen anzusiedeln und ein starkes Gewer-

be mit hoher Wertschopfung zu haben.

5.1.12 Stadtentwicklungskonzept Schlieren

Q
é Lebensraume und Lebensqualitat aufwerten
Q
-
Attraktives Stadtzentrum und 6ffentliche Griinflachen schaffen
é Modernisierung des Wohnungsbestandes vorantreiben
§ Umstrukturierung von unattraktiv genutzten Arbeitsplatzgebieten férdern
Durchgangsverkehr verringern, OV und Fuss- und Veloverkehr ausbauen

Tabelle 14: Ziele des Stadtentwicklungskonzepts Schlieren
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Leitidee:

Die Leitidee des Stadtentwicklungskonzepts Schlieren ist die Verbesserung der Wohn-,
Arbeits- und Lebensverhaltnisse. Dabei wird eine Transformation von der Industrie- zur
Dienstleistungsstadt angestrebt, die mit der Steigerung der Wohn- und Lebensqualitit ei-

ne Verbesserung des Images ermdoglichen soll.

Oberziele:

Ein neuer Stadtplatz soll das Zentrum Schlierens neu beleben und aufwerten, dazu sind
auch weitere offentliche Raume und Griinflichen geplant, die zusammen mit Verkehrsbe-
ruhigungsmassnahmen in den Wohnquartieren zu einer hoheren Lebensqualitat beitragen
sollen. Ziel der Stadt Schlieren ist es, die Modernisierung alterer Siedlungen anzustreben
und dafiir Anreize fiir die Eigentlimer oder Investoren zu schaffen. Areale mit unattrakti-
ven Nutzungen (wie der Autohandel) will man méglichst umstrukturieren und sollen eine
hohe stadtebauliche Qualitdat und gute Nutzungskonzepte aufweisen. Die Zentrumsberei-
che sollen vom Durchgangsverkehr entlastet werden und der Stadtplatz die Funktion ei-
ner Drehscheibe fiir den 6ffentlichen Verkehr wahrnehmen. Den Fuss- und Veloverkehr

will die Stadt Schlieren fordern und hindernisfreier gestalten.

5.1.13 Leitbild und Regierungsrichtlinien der Stadt Dietikon

Das Leitbild und die Regierungsrichtlinien gelten fiir die Legislaturperiode 2010 bis 2014
und beinhalten die Visionen des Stadtrates fiir ,Dietikon 2020“.

Angebot an zeitgemadssem Wohnraum mit Erholungsgebieten und gut ausgebautem
OV férdern

Leitidee

Qualitative Verbesserung des Wohnangebots anstreben

Dietikon als bevorzugter Wirtschaftsstandort im Limmattal positionieren

Oberziele

Stadtzentrum vom Durchgangsverkehr entlasten

Mit Limmattalbahn neue Kundschaft ins Zentrum bringen

Tabelle 15: Ziele des Dietiker Stadtrates fiir "Dietikon 2020"

Leitidee:
Die Stadt Dietikon will kulturelles und wirtschaftliches Zentrum mit gehobenen Arbeits-
platzen sein und zeitgemasse Wohn- und Lebensrdume, intakte Naherholungsgebiete so-

wie einen gut ausgebauten 6ffentlichen Verkehr bieten.

Oberziele:
Die Qualitit des Wohnangebots soll gesteigert werden. Im Niderfeld soll ein moderner
Stadtteil mit Modellcharakter entstehen. Ziel von Dietikon ist es, der bevorzugte Wirt-
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schaftsstandort im Limmattal zu sein und wertschdpfungsintensive Betriebe anzusiedeln.
Das Stadtzentrum soll vom Durchgangsverkehr entlastet werden und neue Begegnungs-
zonen erhalten. Die Limmattalbahn ist fester Bestandteil des OV-Systems und bringt Kun-
den ins Zentrum und schafft neue Verbindungen. Die Limmat- und Reppischufer sollen zu-
sammen mit dem Guggenbiihlwald als Natur-, Erholungs- und Erlebnisrdume dienen. Die-
tikon soll ein Flussbad erhalten sowie eine Briicke, die das Limmatfeld mit dem Gebiet

Dornau verbindet.

5.2 Hauptziele gemdiss den Planungsdokumenten und Expertinnen

Folgend werden die acht sogenannten Hauptziele der Region Limmattal benannt. Diese
acht Hauptziele kdnnen als Synthese aus den eruierten Zielen der verschiedenen Pla-
nungsgremien und Verwaltungsebenen sowie aus den Aussagen der interviewten Exper-
tlnnen der ersten und zweiten Interviewrunde betrachtet werden. Den acht Hauptzielen
werden die als wichtig erachteten, detaillierteren Ziele zugeordnet, die in den Dokumen-
ten oder den Expertlnneninterviews der ersten und zweiten Interviewrunde genannt

wurden.

Um eine gute Ubersicht zu schaffen, wird zu Beginn des Kapitels eine tabellarische Auflis-
tung vorgestellt. Sie zeigt alle Hauptziele mit den zugewiesenen Zielen. Aus dieser Tabelle
kann herausgelesen werden, welches Planungsdokument zu welchem Ziel Stellung nimmt

und auf welcher Seite die Aussage zu finden ist.

Anschliessend an die tabellarische Auflistung folgt eine ausfiihrliche Aufzeichnung der
wichtigsten Aussagen, die in den Planungsdokumenten und allen Expertlnneninterviews
zu den verschiedenen eruierten Zielen gemacht wurden. Dabei ist auch die Forschungsfra-
ge A3 von Interesse. So sollen die Unterschiede zwischen den verschiedenen Planungs-
gremien, Verwaltungsebenen, den Gemeinden Dietikon und Schlieren und den interview-

ten Expertlnnen betreffend deren Aussagen zu den Zielen festgestellt werden.
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Planungsdokumente

. — T T
(Angabe der Seitenzahl, auf der ein Ziel erwdhnt wird) - 2 - = -D% § 3 5 féu S o E
S |a |2 | ¢e|&|s|E |2 |2 |% |2 |8 |2
~ (o] ' + = o = ) —
= g |2 | 2|8 |8 |2 |~ |2 B |2 2|2
< | T | > g | < |2 |8 |8
Wichtigste genannte Ziele aus den Planungsdokumenten und den
Expertinneninterviews der ersten und zweiten Interviewunde
Hauptziel (1/8): Qualitatives urbanes Wachstum fordern
Urbaner Spannungsbogen Schlieren — Dietikon — Spreitenbach mit polyzentri- 77
17 2 4
scher Struktur anstreben 82
Raum als Limmatstadt weiterentwickeln 3
. . _ . 44 38 25
Landwirtschaftsgebiete mit ihrer Bodenfruchtbarkeit erhalten 68 3-5 5> 27 30
1-6
Sparsamer Umgang mit den Ressourcen, insbesondere dem Boden, fordern 45 2-5 12
3-5
ReV|taI|§|erung'und Verdichtung von erneuerungsbedirftigen und unternutz- 49 82 | 1.9 17 15 5 4 3
ten Gebieten fordern
Hauptziel (2/8): Angebot an attraktivem Wohnraum erhéhen
Entwicklung energiesparender Siedlungen fordern 59
1-6 3 3
Wohnqualitat (durch Ersatzneubauten) steigern 83 1-9 17 4 19 4
2-5
Aktive Bodenpolitik der Behorden fordern 43 14
19 14
Durchmischung von Wohnen, Arbeiten und Erholen erhalten und fordern 12 53 19
Gezielte Einflussnahme der Raumentwicklung auf die Demographie vertiefen 16
Zusammenarbeit der Stadte mit Akteuren des Wohnungsmarktes verstarken 19 4
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Hauptziel (3/8): Aufwertung der Stadtzentren anstreben

Belastungen der Ortskerne durch den MIV vermindern 88 58 g; 2 243 4
Wichtigkeit von Griinrdumen beachten 45 3-5 13 15 19 10 30 17 9
Kreativwirtschaft und den Kulturraum fordern 26 5
Zentrumsgebiete mit hoher Siedlungsqualitdt und publikumsintensiven Ein- 2-5 4
. .. 15 20f 21 17
richtungen férdern 2-12 8
Hauptziel (4/8): Verkehrszuwachs mittels OV und Fuss- und Veloverkehr bewiltigen
1-10 12 5
Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs erhohen 54 4-5 37 ! 27 9
15 11
4-16
4-16 > °
Fuss- und Veloverkehr fordern und Anreize zu erhohter Nutzung schaffen 87f 4-23 17 65 10 2 26 26 9
70ff 12
1-6
. . .. . 43 1-9 17
Siedlungsentwicklung auf den OV ausrichten 59 83 )5 12 21 2 19
4-5
2-13 4
Limmattalbahn als Mittel-/Feinverteiler realisieren, urbane Hotspots schaffen 87f | 2-14 64 2 2 27 9
4-18
Autoarme Wohnkonzepte und das Parkraummanagement fordern 5
Hauptziel (5/8): Bestehende Natur- und Erholungsrdume erhalten und aufwerten
Limmat zum pragenden ,,Blauen Band“ machen, das die Talgemeinden ver- 76 316 39 31 5 20, 5 g
bindet und die landschaftliche Vernetzung fordert 41 10 25 !
3-27 5
Landschafts- und Freirdume zur Gliederung des Siedlungsgebiets und Vernet- 39
zung der Hiigelzige (dauerhaft) erhalten 81 3-32 | (13) 52 10 20
. E 337 30
Verzahnung der Siedlung mit der Limmat und der Reppisch optimieren 17 2 25
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Hauptziel (6/8): Wissens- und wertschépfungsintensive Unternehmen anziehen

Funktionale Brennpunkte mit vielfdltigen Nutzungen férdern 82ff 20

Clusterbildung fordern 84 101 13

21

Hauptziel (7/8): Kulturell vielfiltiges Klima und sozio6konomische Durchmischung férdern

Kulturelle Vielfalt, lokale Aktivitdten und Identifikation mit dem Ort fordern,
. L . 18 19 14 26
regionale Traditionen zelebrieren
Sozio6konomische Durchmischung beibehalten oder fordern 67 14
Hauptziel (8/8): Fach- und grenziiberschreitende Planung und Entwicklung verstarken

Fach- und grenziiberschreitende Zusammenarbeit bei Raumentwicklung ver- 35 1-6 6

. 22
tiefen 66 6-5 15

Tabelle 16: Die acht Hauptziele zur Raumentwicklung im Limmattal
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5.2.1 Qualitatives urbanes Wachstum férdern

Die Aussage, dass im Limmattal mit einem Wachstum hinsichtlich der Bevolkerung, aber
auch hinsichtlich Arbeitsplatzen zu rechnen ist, wird in allen Planungsdokumenten, die
explizit auf diesen Raum eingehen und Prognosen vollziehen, gemacht.

Der Abschlussbericht des PeRL nennt das Limmattal einen Raum von nationaler Bedeu-
tung und prognostiziert bis ins Jahr 2050 ein Bevilkerungswachstum um mindestens ei-
nen Drittel der heute gut 200°000 EinwohnerInnen. Die anschliessend an die Zukunftsbil-
der genannten Ziele werden in den Planungsdokumenten so formuliert, dass das Wachs-
tum aber in gewissen Bahnen und nach beschriebenen Grundsatzen erfolgen soll - ein so-
genannt qualitatives Wachstum.

Die Prognose des Wachstums im Limmattal wird von allen Gesprachspartnern gestiitzt.
Stephan Corsten nennt das Limmattal ,eine der Boom-Regionen der Schweiz“. Viele Inter-
viewpartnerInnen, unter anderen Andreas Loepfe und Walter Ulmann greifen in diesem
Zusammenhang die schwindende rdumliche Weiterentwicklung oder die fehlende Bereit-

schaft zu einer solchen in der Stadt Zirich auf:

Loepfe: ,Die Kernstadt Ziirich ist so reich und hat so viele Privilegien, die ver-
teidigt werden, sodass in der Kernstadt raumlich nicht mehr viel Innovation
stattfinden wird. Dies wird folglich nicht mehr auf Stadtgebiet, sondern in Opfi-
kon oder Schlieren geschehen. Deshalb glaube ich, dass Schlieren tatsachlich

enorm viel Potential hat.“

Ulmann: ,Ich sage nicht, dass die Stadt Ziirich gebaut ist, aber die grossen Ent-
wicklungen passieren nicht mehr in der Stadt, die passieren im Limmattal oder
im Glatttal, da hat es noch Reserven und das passiert, ob wir etwas machen oder

nicht, das passiert einfach.”

Quantitative Aussagen zum Bevolkerungs- und Beschaftigtenwachstum, wie sie in einigen
Dokumenten gemacht werden, sind schwer miteinander zu vergleichen, da sie je nach Pla-
nungsdokument unterschiedliche Zeithorizonte beriicksichtigen und ihnen je nach Gremi-
um ein anderer Perimeter zu Grunde liegt (bspw. kantonsiibergreifend oder nicht).
Wachstum wird allerdings in keinem Dokument als eigentliches Ziel formuliert, sondern,
wie im obigen Zitat von Walter Ulmann, in naher Zukunft als feste Tatsache gesehen. So
kann sich Otto Miiller, Stadtprasident Dietikons, durchaus vorstellen, dass die Bevolke-
rung in den nachsten zehn Jahren in seiner Gemeinde nochmals um 10°000 EinwohnerIn-

nen ansteigen wird. Eine genaue Prognose sei aber sehr schwierig zu machen.
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Revitalisierung und Verdichtung von erneuerungsbediirftigen und unternutzten Gebieten

fordern

Das Raumkonzept Schweiz gibt als Ziel klar vor, dass die Kantone, Stidte und Gemeinden
fiir eine qualitativ hochwertige bauliche und raumliche Verdichtung im Siedlungsgebiet zu
sorgen haben und natiirliche Ressourcen schonen. Raumplanerische Entscheide miissen
einen haushélterischen Umgang mit dem Boden garantieren und eine Siedlungsentwick-
lung nach innen anzustreben. Die Siedlungen sollen sich nicht weiter in die Landschaft
ausdehnen. Um dies zu erreichen, sollen nebst der Innenentwicklung Umnutzungen von
Industriebrachen geférdert werden. Im Raumordnungskonzept des Kantonalen Richtplans
Zirich wird dies ebenfalls aufgegriffen. So sollen die Potentiale in Umstrukturierungsge-
bieten und in Bahnhofsndhe aktiviert werden. Auf kommunaler Ebene gehen das Leitbild
der ZPL und das Stadtentwicklungskonzept der Stadt Schlieren auf diesen Punkt ein und
fordern eine Umstrukturierung von heute extensiv und unattraktiv genutzten Arealen.
Hohe Baudichten sollen angestrebt werden, solange eine gute Wohnqualitat sichergestellt

ist.

Jurg Bosch sagt klar, dass Verdichtung in der Gemeinde Dietikon thematisiert wird und ein
politisches Postulat sei, das vom Gemeinderat so kommuniziert werde. Bezliglich der Revi-
talisierung des ehemaligen Rapid-Areals in den neuen Stadtteil Limmatfeld spricht Bosch
von einer Quartierentwicklung, mit der ein neuer Stadtteil entsteht, der in Dietikon hin-

sichtlich Siedlungstypologie und -dichte einen neuen Massstab setzt.

Nebst der Revitalisierung und Verdichtung von unternutzten Gebieten will das Raumkon-
zept Schweiz die Siedlungsentwicklung nach innen zuséatzlich férdern, indem tberdimen-
sionierte Bauzonen verkleinert oder schlecht gelegene umgelagert werden. Diese Aussage
wird allerdings nicht spezifisch zur Region Limmattal oder dem Metropolitanraum Ziirich
gemacht, sondern ist gesamtschweizerisch gemeint. Anders als beim Ziel der Revitalisie-
rung und Verdichtung wird diesem Aspekt der Siedlungsentwicklung nach innen in kei-
nem weiteren analysierten Planungsdokument Rechnung getragen. Betrachtet man die
beiden Gemeinden Schlieren und Dietikon, so stellt man fest, dass vor allem Dietikon mit
dem neueingezonten Gebiet Niderfeld liber sehr grosse Baulandreserven verfiligt. Die in-
terviewten Expertlnnen sind sich aber iiber dessen grosses Potential fiir zukiinftige Ent-
wicklungen einig und das Gebiet befinde sich verkehrstechnisch am richtigen Ort. In den
Interviews wurde das Verkleinern von Bauzonen im Limmattal und gerade in den stark

wachsenden Gemeinden Schlieren und Dietikon nicht als relevant betrachtet.

Urbaner Spannungsbogen mit polyzentrischer Struktur anstreben

Dartiber wie sich der Raum im Limmattal und vor allem die Gemeinden auf der linken
Limmatseite zukiinftig entwickeln sollen, gibt es unterschiedliche Ansatze. Die zwei wich-
tigsten sind einerseits das Anstreben einer Limmatstadt oder andererseits das Fordern

des urbanen Spannungsbogens mit drei Teilrdumen als Schwerpunkte, was eine soge-
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nannte Perlenschnur mit verschiedenen Zentren ergeben wiirde. Ob es sich bei diesen
Begriffen allerdings tatsdchlich um zwei verschiedene Ansdtze handelt oder ob dieselbe
Entwicklung lediglich mit einem anderen Begriff beschrieben wird, soll im Diskussionska-

pitel ndher betrachtet werden.

Das Agglomerationsprogramm Limmattal spricht von einem urbanen Spannungsbogen
der sich von Schlieren tiber Dietikon bis nach Spreitenbach/Killwangen ausdehnt und sein
Hauptzentrum in Dietikon hat. Dietikon soll gemdss dem Agglomerationsprogramm die
Funktion als Hauptzentrum aufgrund seiner Grdsse und hervorragenden Erschliessung
einnehmen, wahrend Spreitenbach und Schlieren als partnerschaftliche Nebenzentren
fungieren sollen. Die weiteren Gemeinden im Limmattal unterstiitzen und ergianzen dabei
das Haupt- und die beiden Nebenzentren mit ihren Angeboten fliir Wohnen, Arbeiten und
Freizeit. Im Regionalen Raumordnungskonzept wird eine sehr dhnliche Aussage gemacht.
Weil sich das Dokument aber nur auf das Ziircher Limmattal beschrankt, enthalt es keine
Aussagen iiber Spreitenbach. Dietikon sei aus den bereits oben genannten Griinden und
seiner zentralortlichen Einrichtungen in der Bildung, der Verwaltung und teilweise der
Unterhaltung und der Kultur, den Einkaufsmoglichkeiten fiir den taglichen Bedarf und der
starken baulichen Entwicklung nach wie vor das Zentrum der Region. Schlieren wird im
Regionalen Raumordnungskonzept als ebenfalls stark entwickelt bezeichnet, gilt aber
nebst Dietikon als Subzentrum der Region. Im Leitbild der ZPL werden die Zentren Dieti-
kon und Schlieren hingegen nicht weiter gewichtet und es wird von keinem Hauptzentrum

gesprochen.

Die Stadt Dietikon sieht sich durchaus in der Lage als Bezirkshauptort eine Zentrumsfunk-
tion in diesem urbanen Spannungsbogen wahrzunehmen. Jiirg Bosch sieht Dietikons Posi-

tion vor allem in administrativen Belangen gestarkt.

Otto Miiller erklarte im Interview, dass man die USP's (unique selling propositions) auf
realistischer Basis stirken mochte. Vor allem in der Verwaltung sieht Miiller Potential, da
man fiir solche Dienstleistungen auch im digitalen Zeitalter den Ort oftmals noch aufsu-
chen muss und dies nicht von Zuhause aus tatigen kann. Im Bereich Einkaufen schatzt er
sowohl Dietikons wie auch Schlierens Potential nicht sehr hoch ein. Laut Miiller fehlen die
baulichen Voraussetzungen, wie beispielsweise eine attraktive Altstadt. Zudem weise man
auch das falsche Angebot auf, was man gemass Miiller allerdings gezielt zu d&ndern ver-

sucht.

Gemass des PeRL Abschlussberichts kann Schlieren gegeniiber Dietikon in Zukunft einfa-
cher urbanes Flair entwickeln, da sich der Teilraum Ziirich-Altstetten-Schlieren automa-
tisch zur Kernstadt Ziirich hin orientiert. Die Raumsequenz Dietikon-Spreitenbach scheine
ihre Positionierung in der momentanen Entwicklung noch nicht ganz gefunden zu haben.
Das PeRL rat demnach diesen Raum prioritar zu behandeln, sodass sich eine Stadtfigur mit

lesbarer Zeichenhaftigkeit entwickeln kann. Ganz allgemein kann der Ansatz des PeRL der
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Forderung eines urbanen Spannungsbogens zugeschrieben werden. Das PeRL teilt im Ver-
gleich zum Agglomerationsprogramm oder dem Kantonalen Raumordnungskonzept aber
die Teilrdume des Spannungsbogens anders ein. Anstatt Schlieren, Dietikon, (Spreiten-
bach), werden die drei Teilrdume Ziirich-Altstetten-Schlieren, Dietikon-Spreitenbach-
Killwangen und Baden-Wettingen-umliegende Gemeinden definiert. Man denkt im PeRL
Prozess raumlich noch etwas weiter - involviert den ganzen Raum zwischen der Stadt bis

zur Stadt Baden in die Planung.

Michael Hermann sieht dies anders und pladiert fiir eine Region von Ziirich bis Baden, die
sich nicht in verschiedene Teilrdume gliedert, sondern als Gesamtheit auftritt und sich ei-
ne eigene, den ganzen Raum umfassende Identitat schafft. Die Meinung, dass Dietikon in

Zukunft als regionales Hauptzentrum auftreten kann, teilt er nicht:

Hermann: ,Die Vorstellung, dass Dietikon ein regionales Zentrum im klassi-
schen, traditionellen Sinn sein kann, ist illusorisch. [...]. Diese Rolle gibt es heut-
zutage nicht mehr. Das Limmattal ist zu gut in alle Richtungen erschlossen, als
dass es noch ein grosses Zentrum mit solchen Funktionen braucht. [...]. Man

versucht etwas zu sein, das man nicht mehr ist.”

Raum als Limmatstadt weiterentwickeln

Nebst dem Fordern eines urbanen Spannungsbogens mit polyzentrischer Struktur wurde
in den Interviews haufig das Anstreben einer Limmat(tal)stadt thematisiert. Die Betrach-
tung des Limmattal als eine Limmatstadt vorwiegend davon ab, wie sich der Begriff Lim-
matstadt definiert, wie sich das Tal entwickeln miisste, um eine Limmatstadt zu werden
oder ob es bereits eine solche ist. Michael Hermann beschreibt seine Vision einer Limmat-
stadt folgendermassen:

Hermann: ,Die Limmatstadt beginnt nicht in Schlieren und hort in Neuenhof
auf. Die Limmatstadt beginnt am Bellevue und reicht bis Turgi. [...]. Die Chance
dieser Region ist die Ndhe zur Stadt Zirich und zu einem gewissen Grad zur
Stadt Baden sowie die Tatsache, dass es viele Leute gibt, die urban und zent-

rumsnah leben wollen, sich es in der Kernstadt aber nicht leisten konnen.”

Angesprochen auf die im Juni 2014 aufgeschaltete Internetplattform Limmatstadt.ch, hal-
ten Daniel Issler und Stephan Corsten fest, dass damit wohl nicht eine durchgehend dichte
Bandstadt im morphologischen, wie auch politisch-administrativen Sinn angestrebt wird,
sondern durch eine solche Benennung des Raums eine verbesserte und positivere Wahr-
nehmung des Limmattal erreicht werden soll. Die vielen urbanen Facetten und der funkti-

onale Raum konnten besser erkannt und geschatzt werden, so Issler und Corsten.

Jasmina Ritz, Geschiftsfiihrerin der Limmatstadt AG, beschreibt die Ziele der Plattform

folgendermassen und merkt an, dass die Vermarktung der Region durch die Standortfor-
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derung Limmattal bislang eher konservativ geschehe und man mit der neuen Plattform

versuche, das Potential der Region besser zu nutzen:

Ritz: ,Wir mochten das Bewusstsein fiir den Gesamtraum fordern, in Form von
Themen und Anldssen, von Publikationen, von Projekten, die bestehen oder wir
selber initiieren. Der Vernetzungsgedanke steht im Vordergrund. [...]. Halter
verfolgt mit dieser Idee auch eine ideelle Komponente, weil die Region wirklich
ein belastetes Image hat, das in der Vermarktung insbesondere von Dienstleis-
tungsflachen spiirbar ist. [...] Wir versuchen mit dem Auftritt und der Webpage
dem Ganzen einfach einmal ein frischeres, ein neues Gesicht zu geben, um die

Wahrnehmung von aussen zu verbessern.”

In den Expertlnneninterviews mit den Gemeindevertretern wird der Begriff Limmatstadt
wenig begriisst. Die Gemeinevertreter wollen kein Bild eines durchgehenden stidtischen
Raumes entstehen lassen und sprechen nicht gerne iliber ein Zusammenfassen der ver-
schiedenen Gemeinden unter dem Namen Limmatstadt. Die politischen Vertreter betonen,
ihre eigene Identitdt wahren zu wollen und sehen dies im Zusammenhang mit dem Begriff

Limmatstadt gefahrdet.

Miiller: ,Mir gefallt der Begriff Limmatstadt eigentlich nicht. Ich glaube, es gibt
Konzentrationen, dass sich Schlieren eher stirker gegen Ziirich orientiert, fast
an Ziirich angegliedert ist. Dann aber Dietikon, Urdorf, Spreitenbach wieder ei-
nen eigenen Kern bilden. Es gibt nicht eine Limmattalstadt. Da fehlt die Ge-
schichte und die Vergangenheit. [...]. Es wird sicher urbaner werden, ohne Zwei-
fel; urbaner und verdichteter. [...]. Es wird nie ein stidtisches Gebilde sein, das
man als einheitliche Stadt erlebt.”

Bosch: , Nein, es ist sicher nicht die Meinung, dass es ein durchgehendes Sied-
lungsband gibt. Mit der Weiterfithrung des 2er Trams bis Schlieren gibt es eine
funktionale Erweiterung der Stadt Ziirich. Und dann kommt der Raum Dieti-
kon/Spreitenbach-Killwangen, der ein Bereich fiir sich ist und ein eigenes Ge-
sicht haben muss [...]. Es wird kein Band geben, wo man sagen kann, das ist nun
Limmatstadt [...].“

Jasmina Ritz ist einerseits sehr froh iiber diese Reaktionen der PolitikerInnen. Die Stim-
men, auch wenn sie Kkritisch sind, bezeugen Ritz, dass es sich um ein wichtiges Thema han-
delt, welches diskutiert werden muss. Andererseits zeigt es Ritz aber auch, dass Sie gefor-
dert ist, besser zu beschreiben, was fiir ihre Tragerschaft der Begriff Limmatstadt primar
bedeutet. Denn Jasmina Ritz sagt, dass schlussendlich alle vom selben sprechen, ob man
nun eine sogenannte Perlenreihe im Kopf hat oder man, wie sie, von der Limmatstadt

spricht.
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Ritz: ,Bloss weil man von einer Stadt spricht, heisst dies noch lange nicht, dass
das Limmattal zu einer Stadt werden soll. Weder verfolgen wir eine Fusions-
idee, noch sind wir der Meinung, dass es ein Einheitsbrei werden soll und alles
verdichtet sein muss [...]. Vielmehr geht es um das Gesamtverstindnis. Die Per-
lenkette, wie sie vom PeRL der ETH definiert wird, ist auch genau unsere Stoss-
richtung, wir benennen es einfach anders. Es wird vermutlich nie eine Stadt

werden, aber ich finde, der Namen provoziert [...] und ist ein Statement.”

Ein Szenario in dem verschiedene Gemeinden im Limmattal in politisch-administrativer
Hinsicht zu einer Stadt fusionieren, kann sich Ritz in ferner Zukunft durchaus vorstellen
und ware dazu wohl auch positiv eingestellt. In der momentanen Vision der Limmatstadt

ist dies aber absolut keine Stossrichtung, betont Ritz.

Sparsamer Umgang mit den Ressourcen, insbesondere dem Boden, fordern

Ziele und Leitlinien um die Ausdehnung des Siedlungsgebiets zu begrenzen werden vor-
wiegend in den ilibergeordneten Planungsdokumenten auf Stufe Bund, Kanton und in
liberregionalen Gremien wie der Metropolitankonferenz Ziirich erwdhnt. Das Regionale
Raumordnungskonzept des Kantons Ziirich erwahnt die Einddmmung der Zersiedlung und
die verbesserte Gestaltung der Uberginge von der Siedlung zur offenen Landschaft. Die
Vision der Metropolitankonferenz Ziirich will die Zersiedelung einddmmen, indem man
einen haushalterischen Umgang mit dem Boden pflegt. Die Charta 08 der RZU geht hinge-
gen weniger auf die Eindimmung des Siedlungsgebiets, sondern mehr auf die gute Ein-

gliederung dessen in die Landschaft ein.

In den Planungsdokumenten der Gemeinden wird zur Begrenzung der Siedlungsausdeh-
nung keine deutliche Aussage gemacht. Im Leitbild der ZPL heisst es etwas weniger strikt,
als in den iibergeordneten Planungsdokumenten, dass eine Ausdehnung des Siedlungsge-
biets im Ausnahmefall und unter bestimmten im RZU-Leitbild genannten Voraussetzungen
moglich sei. Basierend auf dem Potential, welches in Brachflachen oder in noch sehr locker
bebauten Arealen steckt, ist Daniel Issler denn auch der Meinung, dass im Limmattal keine

zusatzliche Erweiterung des Siedlungsgebiets notig ist:

Issler: ,Es ist nicht so, dass es zwingend mehr Raum braucht. Es geht mehr dar-

um diesen sinnvoll zu verdichten, vielleicht auch anders zu nutzen.“

Zum Ziel die Ausdehnung des Siedlungsgebiets zu begrenzen gehort gleichzeitig auch die
Bestrebung eines sparsamen Umgangs mit dem Boden. Dazu schreibt das Raumkonzept
Schweiz, dass der Bodenverbrauch einzuddmmen ist und die bauliche Entwicklung auf die
bestehenden Siedlungskerne konzentriert werden soll. Abgesehen vom Kantonalen
Raumordnungskonzept und der Vision der Metropolitankonferenz Ziirich, welche die
Thematik kurz erwdhnen, geht kein weiteres, weder regionales noch kommunales Pla-

nungsdokument auf dieses Ziel ein.
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5.2.2 Angebot an attraktivem Wohnraum erh6hen

Wohnqualitat (durch Ersatzneubauten) steigern

Die Steigerung der Wohnqualitit und ein verbessertes Angebot an attraktivem Wohnraum
ist ein Ziel, das vor allem in den kommunalen Planungsdokumenten betont gedussert wird.
Im Leitbild der Stadt Dietikon wird von Sanierungsférderungen mit Anreizsystemen fiir
die Eigentiimer gesprochen, die zu einer verbesserten Qualitit des Wohnangebots fiihren
sollen. Gemdss dem Leitbild der Stadt Schlieren soll dem Bedarf nach attraktivem und
grossziigigem Wohnraum bei Neu- und Umbauten Rechnung getragen werden. Im Stadt-
entwicklungskonzept wird zudem prazisiert, dass vor allem in gut erschlossenen Gebieten
der Neubau von qualitdtsvollen Wohnungen Prioritidt haben soll und so die Erweiterung

und Verbesserung des Wohnungsangebots angestrebt wird.

Die Vertreter von Dietikon, Jiirg Bosch und Otto Miiller, sprechen in diesem Zusammen-
hang davon, dass die Siedlungserneuerung ein sehr wichtiges Ziel der Stadt ist. Dabei pra-

ferieren sie Ersatzneubauten gegeniiber Sanierungsprojekten.

Bosch: ,Ein weiteres grosses Thema ist die Siedlungserneuerung. Wir haben re-
lativ viel Bausubstanz aus den 50er-, 60er-Jahren. Da war ein richtiger Boom,
[...] und diese Gebaude oder Liegenschaften sind nun in einer Phase, in der sie

«

nicht mehr ganz den heutigen Bediirfnissen entsprechen, [...].

Miiller: ,Das Beste ist natiirlich, wenn diese Liegenschaften ersetzt werden.
Weniger ideal ist, [...], wenn sie einfach sanft saniert werden. Dann ist es zemen-
tiert fiir die nachsten 30 bis 40 Jahre.”

Gezielte Einflussnahme der Raumentwicklung auf die Demographie vertiefen

Die gezielte Einflussnahme der Raumentwicklung auf die Demographie wird in der Vision
und dem Manifest des RZU Vorstands gefordert, aber nicht genauer prazisiert. Auf natio-
naler oder kantonaler Stufe wird dieses Ziel iiberhaupt nicht thematisiert. Dass das Ziel
der Steigerung der Wohnqualitdt und des Angebotes an attraktivem Wohnraum auf kom-
munaler Ebene durchaus als Massnahme zur Veranderung der Bevolkerungsstruktur fun-
giert, stellen Otto Miiller, Jirg Bésch und Manuel Peer keineswegs in Abrede. Auch Ste-
phan Corsten betrachtet dieses Ziel als legitim und sieht in der Stadtplanung durchaus ein
Instrument, um dieses Ziel erreichen zu konnen. Die Interviewten erkldren unter anderem,
dass ohne einen kantonalen Soziallastenausgleich die Gemeinden gezwungen sind, durch

den Standortwettbewerb eine andere Klientel anzuziehen:

Miiller: ,Das Hauptproblem in Dietikon ist die Finanzsituation. Wir tragen in
Dietikon enorm hohe Kosten im Sozialbereich [...]. Es ist ein absolutes Topziel

der Stadtstrategie, eine Stadterneuerung, eine Stadtaufwertung zu erreichen,

81



Ergebnisse

die sich dann auf die demografische Zusammensetzung auswirkt. [...] wir wol-
len dort, wo Neubauten entstehen, das Angebot fiir Leute schaffen, die ein biss-

chen mehr verdienen, [...], die auch etwas mehr versteuern.”

Peer: ,Man hatte [in Schlieren] einen hohen Anteil schwieriger BlirgerInnen und
hat diesen Anteil durch die NeuzuziigerInnen prozentual verkleinern kénnen
und das ist auch ganz klar das Ziel vom Stadtrat. Wer neu zuzieht, soll fiskalisch

und ausbildungsmassig besser sein, als der Durchschnitt, der hier ist.

Otto Miiller gibt aber dennoch zu bedenken, dass auch diesem Prozess irgendwo Grenzen
gesetzt sind und man realistisch sein muss - man kénne beispielsweise nicht mit einer

Gemeinde am Ziirichsee konkurrenzieren.

Zusammenarbeit der Stadte mit Akteuren des Wohnungsmarktes verstarken

Was auf den ilibergeordneten Verwaltungsebenen und den iiberkommunalen Planungs-
gremien nicht thematisiert wird, beschreiben Dietikon und Schlieren in ihren Planungsdo-
kumenten deutlich. Im Stadtentwicklungskonzept schreibt Schlieren, dass eine starkere
Zusammenarbeit der Stadt mit den Akteuren des Wohnungsmarktes angestrebt wird. Als
Akteure werden Eigentiimer, Immobiliengesellschaften und Genossenschaften genannt.
Dietikon erwdahnt in der Vision des Stadtrates im Leitbild und den Regierungsrichtlinien
eine dhnliche Absicht. Durch Anreize und den Dialog mit den Eigentiimern und die Forde-
rung einer qualitativen Bautdtigkeit durch den Stadtrat will man innovative Projekte reali-
sieren und die Qualitdt des Wohnangebots verbessern. Sowohl Jean-Claude Perrin als Ver-
treter der Stadt Schlieren, wie auch Jiirg Bosch, als Vertreter der Stadt Dietikon, erlautern
im Interview, dass die Behorden die Zukunft aktiv gestalten mochten. Sie wollen agieren

und nicht reagieren:

Perrin: ,[...] bei der Ausarbeitung von Gestaltungspldnen miissen wir von der
Stadt versuchen, Einfluss zu nehmen auf den Investor oder auf den Planer, in-
dem wir fordern, dass sie jemanden von der Stadt ins Gremium nehmen. [...].
Gewisse Projekte missen bei uns zwingend durch eine Stadtbaukommission
begutachtet werden, die aus extern beigezogenen ,Edelfachkriften” zusammen-
gesetztist[...].“

Bédsch: ,[...] da sitzt man mit den Grundeigentiimern zusammen und [...] dann
gibt es natiirlich die ganze Palette von moglichen Anreizen. Sei das Mehrausnut-
zung, dass man ihnen gewisse Planungskosten vorschiesst bis sie realisieren
und so weiter [...]. Aber auf jeden Fall muss das ein kooperativer Prozess sein,
bei dem man die Grundeigentiimer im Boot hat und mit Thnen zusammen eine

mogliche Entwicklung skizziert.
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Heinz Schroder hebt die Siedlungserneuerung ebenfalls als ein sehr wichtiges Ziel in der
Raumentwicklung im Limmattal hervor. Gerade im Zusammenhang mit der geplanten
Limmattalbahn sieht Schrdder ein grosses Potential, um in deren Einzugsgebiet dieses Ziel
voranzutreiben. Gleichzeitig betont er aber, dass fiir seinen Geschmack diese Siedlungser-
neuerung von den Gemeinden zu wenig aktiv vorangetrieben wird, sondern eher passiv

auf Leistungen von aussen gehofft wird:

Schréder: ,Man akzeptiert diese Zielsetzungen zwar, aber man steht noch nicht
vollig dahinter. Es sind im Moment noch leere Worthiilsen. Man kann sich das
noch zu wenig vorstellen und darum packt man dies noch nicht mit Elan an. Na-
tiirlich auch weil es Geld kostet. Ich bin der Meinung, dass man nicht warten
kann, bis ein Grundeigentiimer oder ein Investor dies selbst an die Hand nimmt.
Vor allem dort, wo man disperses, kleinparzelliertes Grundeigentum hat, muss
das Gemeindewesen vorausgehen. Die Stadt muss beginnen, Ideen zu entwi-

ckeln, um die Grundeigentiimer davon zu liberzeugen.”

Stephan Corsten spricht beziiglich des Ziels einer verstarkten Zusammenarbeit der Stadt
mit Akteuren des Wohnungsmarktes iiber die Mdglichkeiten, die eine Gemeinde bei den
Verhandlungen einer Arealentwicklung hat. Die 6ffentliche Hand kann im Prozess einer
Arealentwicklung einen Mehrwert abschopfen. Gemass Corsten sollte dariiber nachge-
dacht werden, ob die Gemeinden den Investoren nicht mehr anbieten konnten, so dass sie
einen noch attraktiveren Mehrwert generieren kénnen. Bisher wird dem Investor meist
eine etwas héhere Ausnutzung zugesprochen. Corsten ist aber der Meinung, dass die Ge-
meinden zu wenig Handlungsspielraum haben, den Investoren so weit entgegenzukom-
men, dass damit eine wirklich gute Qualitit eingefordert werden kann. Denn nur, wer ge-
niigend biete, konne auch viel verlangen. Corsten nennt als Beispiel eine Arealentwicklung
in Dietikon, in der man mit intensiven Verhandlungen eine sehr hohe Qualitat erlangt hat-
te. Die kantonalen Behorden hatten die verhandelten Ausnahmebewilligungen fiir den In-
vestor aufgrund einer anderen Interpretation der Gesetze aber nicht gutheissen kénnen,

obwohl sie von der Losung selbst iiberzeugt gewesen waren.

Corsten: ,Viele wollen Qualitadt fordern. Aber der Investor sagt ,nicht um jeden
Preis“. [...]. Wieso arbeitet man nicht gemeinsam daran. Die Stadt bekommt
Qualitiat und der Investor bekommt ein bisschen mehr Rendite, da ihn die Quali-
tat auch etwas mehr kosten wird. [...] man spricht von verbesserter Zusammen-
arbeit, [...] man spricht von Stadtebau als ganzheitliches Konstrukt - folglich
sollte man auch dariiber nachdenken, welche neuen Instrumente man ausarbei-

ten und anwenden konnte.“

Corsten betont, dass mit einem grosseren Handlungsspielraum und verbesserten Instru-
menten fiir die offentliche Hand, Qualitat starker gefordert werden kann. Gleichzeitig

miisste laut Corsten beispielsweise durch ein neutrales Gremium sichergestellt werden,
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dass nicht plétzlich der Stadtarchitekt zum Konig wiirde, der die Qualitdt nach seinem ei-

genen Gutdiinken beurteilen kénnte.

Aktive Bodenpolitik der Behorden fordern

Ein dhnliches Ziel wie die verstirkte Zusammenarbeit der Stadt mit Akteuren des Woh-
nungsmarktes ist die Forderung einer aktiven Bodenpolitik der Gemeinden. Dieses Ziel
wird in den Planungsdokumenten allerdings nicht wie das der verbesserten Zusammenar-
beit vorwiegend in den kommunalen Dokumenten erwéhnt, sondern vorwiegend auf nati-
onaler Stufe, im Raumordnungskonzept Schweiz und auf regionaler Stufe im Abschlussbe-
richt des PeRL. Das Raumkonzept wird allerdings wenig konkret und spricht lediglich da-
von, dass gleichzeitig zur stddtischen Entwicklung mit Innenverdichtung, Freirdume,
Griinflachen und o6ffentliche Platze zu erhalten und realisieren sind. Im PeRL Prozess wird
man diesbeziiglich konkreter und spricht von einer frithzeitigen Sicherung von Flachen fiir
eine sinnvolle zukiinftige Nutzung. Dazu werden Flachen fiir allfallige zukiinftige Schulen,
Kindergirten oder Gemeinschaftszentren gezahlt. Auch ware dafiir ein Handlungsraum
zur Steuerung des Wohnungsangebots, zum Beispiel durch die Realisierung gemeinniitzi-
gen Wohnungsbaus, gewahrleistet. Gemass PeRL kann eine aktive Bodenpolitik beispiels-
weise durch Mehrwertabschopfungen in Form von Landabtretungen fiir Freiraumstruktur
und Quartierinfrastruktur realisiert werden. Walter Ulmann beschreibt eine aktive Bo-
denpolitik der Gemeinden folgendermassen:

Ulmann: ,Die Frage ist, wie gut die Gemeinde verhandelt, ob sie Mehrwert
schaffen kann. Unter Mehrwert verstehe ich nicht, dass sie [die Investoren] Geld
abgeben, sondern dass man einen Park bereitstellen kann oder Infrastrukturan-

lagen, [...], dass es danach einen Mehrwert fiir die Bevolkerung gibt [...].“

Jean-Claude Perrin sieht dies dhnlich, sprach im Interview aber vor allem die Problematik
an, dass man im vornherein nicht genau weiss, wie viel Schulraum man beispielsweise neu

bereitzustellen hat.

5.2.3 Aufwertung der Stadtzentren anstreben

Daniel Issler, Gesamtprojektleiter der Limmattalbahn, spricht die Wichtigkeit der Aufwer-
tung der Zentrumsgebiete an. Er ist der Meinung, dass gleichzeitig mit der Realisierung ei-
ner Stadtbahn die Gemeinden mit eigenen Projekten den Stadtraum zusatzlich aufwerten
miussen. Wie Hermann im Interview beschreibt, fehlt Schlieren ein stadtisches Zentrum
und Issler sagt dazu, dass man mit der Neugestaltung des Grosskreisels einen neuen
Stadtplatz mit Zentrumsfunktion und urbaner Ausstrahlung schaffen kénnte. Mit der aus-
sergewohnlichen Gestaltung der Bahnhaltestelle durch den sogenannten ,Fliigel ist Issler

der Ansicht, dass dem Zentrum Schlieren das momentan fehlende Gesicht gegeben werden
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konnte. Issler sagt aber auch, dass gerade solche Projekte, politisch oftmals einen schwe-

ren Stand haben und gerne bekdmpft werden:

Issler: ,Es wire schade, wenn man dort nicht iiberzeugend sagen kann, wieso
Schlieren dies braucht. [...], ,zwei Millionen fiir ein Tramdach®, das ist in der Ab-

stimmung dann die SVP-Plakatkampagne. Dann fillt es vermutlich durch.”

Belastung der Ortskerne durch den MIV vermindern

Die Verminderung der Belastung durch den motorisierten Individualverkehr wird in den
Planungsdokumenten wie auch in den Expertlnneninterviews als wichtiges Ziel zur Att-
raktivititssteigerung der Stadtzentren gesehen. Die Dokumente von kommunaler bis kan-
tonaler Stufe gehen spezifisch auf dieses Ziel ein und auch in den Interviews sind sich die
Expertlnnen iiber die Wichtigkeit des Ziels einig. Die Mobilitit soll einerseits vermehrt
durch den offentlichen Verkehr gewahrleistet werden und andererseits ist man in der Re-
gion und in beiden Stadten bestrebt flankierende Massnahmen fiir den MIV zu treffen, um
unnotige Ortsdurchfahrten zu verhindern. Daniel Issler gibt zu bedenken, dass ein
Grossteil der Fahrten im Zentrumsgebiet nicht zum Ziel- und Quellverkehr gezihlt werden

konnen:

Issler: ,[...] es ist erstaunlich, dass der heutige Verkehr in Schlieren und Dieti-
kon noch immer rund 30 % Durchgangsverkehr aufweist. Also [...] nicht Ziel-
und Quellverkehr, das sind [...] vor allem Aargauerlnnen, oder DietikerInnen die

«

durch Schlieren fahren [...].

Um diese nicht zwingenden Ortsdurchfahrten zu vermindern, soll das iibergeordnete
Strassennetz verbessert werden, so dass der Anreiz dieses zu benutzen vergrossert wer-
den kann. Das Agglomerationsprogramm schreibt dazu, dass sowohl die Autobahnen wie
auch die Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen zentrale Elemente in diesen Uberle-
gungen sind. Genauere Ziele werden nicht definiert. Im Regionalen Raumordnungskonzept
wird diesbeziiglich von einer Optimierung der Verkehrssteuerung und des Verkehrsma-
nagements gesprochen und zugleich will man die Ortsdurchfahrten aufwerten. Dieser
Ausdruck wirkt allerdings etwas seltsam oder ist auf jeden Fall etwas schwierig zu inter-
pretieren. Es ist nicht davon auszugehen, dass die Ortsdurchfahrten beziiglich einer ver-
besserten Durchfahrt aufgewertet werden sollen. Denn man will den Verkehr, wenn mog-
lich um die Zentren herumleiten. Es ist also anzunehmen, dass gemeint ist, den Strassen-
raum aufzuwerten und so siedlungsvertraglicher zu gestalten. In Dietikons Leitbild und
Schlierens Stadtentwicklungskonzept wird die Entlastung des Stadtkerns vom Durch-
gangsverkehr als Ziel erwdhnt. Schlieren will dazu die Badener- und Ziircherstrasse in
Etappen umgestalten. In Dietikon spricht Jiirg Bosch nebst einer gewiinschten Stidumfah-

rung der Stadt die Moglichkeit von Pfortneranlagen an.
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Zentrumsgebiete mit hoher Siedlungsqualitit und publikumsintensiven Einrichtungen for-

dern

Im liberregionalen Kontext spricht die RZU in der Charta 08 von Orts- und Quartierzent-
ren die in ihrer Funktion als ,Orte der Begegnung und Identifikation gestarkt werden sol-
len. Dazu sollen publikumsintensive Einrichtungen und Dienstleistungen fiir den taglichen
Bedarf angesiedelt werden. Das Regionale Raumordnungskonzept greift dieses Ziel iden-
tisch auf. Das Kantonale Raumordnungskonzept hingegen geht weniger auf die Ansiedlung
publikumsintensiver Einrichtungen ein, als mehr auf die Erhaltung und Steigerung der
Siedlungsqualitdt in dichten Zentrumsgebieten. Es sollen Mischnutzungen angestrebt
werden und die Nutzungs- und Dichtevorgaben sowie die Freiraumgestaltung soll be-
darfsgerecht umgesetzt werden. Als konkretes Ziel wird im Leitbild und den Regierungs-
richtlinien Dietikons ein breites und vielseitiges Angebot im Zentrum von Dietikon ange-
strebt. In Dietikon ist man sich aber gleichzeitig auch der Schwierigkeit bewusst, ein brei-
tes und fiir die ganze Bevolkerung attraktives Angebot bereitstellen zu kénnen. Laut Otto
Miiller haben es die Subzentren vor allem auch wegen der guten Erreichbarkeit der Stadt

Zurich schwer.

Kreativwirtschaft und den Kulturraum fordern

Der Kultur und der Kreativwirtschaft zur Forderung attraktiver Stadtzentren wird in den
Planungsdokumenten wenig Beachtung geschenkt. Lediglich im Projekt Agglomerations-
park Limmattal und im Leitbild und den Regierungsrichtlinien der Stadt Dietikon wird auf
kulturelle Entwicklungen eingegangen. Michael Hermann hebt diesen Aspekt aber beson-

ders hervor:

Hermann: ,Wenn man schaut, wie kernstadtische Qualitit entsteht, ist dies
haufig nicht eine Frage der direkten Stadtplanung, sondern passiert dort, wo
verdrangte Pioniere Nischen finden. Die Limmattaler Gemeinden miissten pro-
bieren, Nischen zur Verfiigung zu stellen, wo kreative Gewerbetreibende einen
Arbeitsplatz finden [...] dann vielleicht eine 6ffentliche Kantine erdffnet und
noch eine Bar entsteht. [...]. Es braucht diese Pioniere [...]. Und dass man teil-

weise auf eine Rendite verzichtet, um dies in Gang zu bringen.”

Weder Schlieren noch Dietikon erwdhnen in ihren Planungsdokumenten eine Forderung
von solchen Nischen, die durch die Kreativwirtschaft besetzt und entwickelt werden konn-
te. In den Interviews zeigen sich aber die Vertreter beider Stadte sehr offen und interes-
siert gegeniiber solchen Ideen und Projekten. Otto Miiller spricht im Interview davon, dass
sich die Stadt Dietikon des Potentials dieses Sektors fiir die Stadtentwicklung durchaus
bewusst ist und spricht von sogenannten Coworking Spaces, die man im Vergleich zu den

Retailflachen im Limmatfeld glinstiger vermieten konnte:
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Miiller: ,Kreativwirtschaft ist sehr interessant. [...]. Angrenzend an den Bahn-
hof hat es eine leere Liegenschaft, das Atelier 23 - eine ehemalige Farbfabrik, ein
riesiges Gebdude. [...]. Wir waren sehr interessiert, dass man dies der Kreativ-
wirtschaft zur Verfiigung stellt. [...]. Die Liegenschaft gehort der Stadt und somit
konnte man die Rdume recht gilinstig zur Verfiigung stellen. Die Liegenschaften
im Limmatfeld haben einen ganz anderen Quadratmeterpreis. Dies kann sich

jemand, der experimentell arbeitet, nicht leisten.”

Manuel Peer erwahnt Flachen in den Bauten des Gaswerkareals in Schlieren, die von der
Kreativwirtschaft oder fiir Zwischennutzungen gebraucht werden kénnen. Er spricht al-
lerdings nicht davon, diese aktiv anzubieten, sondern bei Anfragen unterstiitzend zu ver-

mitteln und als Stadt den Interessierten gegeniiber offen zu sein.

5.2.4 Verkehrszuwachs mittels OV und Fuss- und Veloverkehr bewiiltigen

Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs erhéhen

Das Raumkonzept Schweiz gibt fiir die Agglomerationsgebiete in der Schweiz als Ziel vor,
den Anteil des 6ffentlichen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs zu erhéhen. Im Kan-
tonalen Raumordnungskonzept wird festgehalten, dass kantonal mindestens die Halfte
des Verkehrszuwachs, der nicht auf den Fuss- und Veloverkehr fillt, mit dem offentlichen
Verkehr bewiltigt werden soll. In den Stadtlandschaften zu denen auch das Limmattal ge-
hort, soll der Anteil des OVs besonders hoch sein. Der Abschlussbericht des PeRL stiitzt die
Aussage zur Starkung des offentlichen Verkehrs, macht aber keine quantitative Aussage.
Nebst dem Betrieb der Limmattalbahn, der als gegeben erachtet wird, miisste das Busnetz
gemadss PeRL fiir zusatzliche Querverbindungen im Tal beispielsweise mit einer vermehr-
ten Eigentrassierung weiterentwickelt werden. In den kommunalen Planungsdokumenten
wird das Ziel der Forderung der Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs wie auf allen
anderen Verwaltungsebenen ebenfalls erwdhnt. Im Leitbild und den Regierungsrichtlinien
der Stadt Dietikon werden in den detaillierten Beschreibungen auch eine Betriebsstudie S-
Bahn Station Silbern und ein dazugehdriger Richtplaneintrag als Massnahmen des Zieles
der OV-Férderung festgesetzt. Zudem wird ein Busangebotsausbau auf dem Gemeindege-
biet angestrebt.

Fuss- und Veloverkehr férdern und Anreize zu erhéhter Nutzung schaffen

Stephan Corsten sieht im Limmattal ein grosses Potential den Fuss- und Veloverkehr noch
weiter zu fordern und dieses Ziel wird auch in den meisten Planungsdokumenten, von
kommunaler bis kantonaler Stufe, erwahnt. Das Agglomerationsprogramm Limmattal, das
Regionale Raumordnungskonzept sowie die ZPL wollen ein dichtes Fuss- und Velover-
kehrsnetz anstreben, das sichere Fuss- und Velowege gewdahrleistet und mit beispielswei-
se Bike & Ride-Anlagen gut auf das OV-Netz abgestimmt sein soll und die Zentren sowie

die Erholungs- und Freizeitraume gut erschliesst. Entlang der Talachse wird eine soge-
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nannte Veloschnellroute angedacht, die auch vom PeRL-Abschlussbericht aufgegriffen
wird. Eine solche kdnnte entlang der Limmat wie auch parallel zur Eisenbahnlinie reali-
siert werden. Jiirg Bosch begriisst die Idee und ist gespannt, wie ein solcher Vorschlag, den

er von den kantonalen und regionalen Stellen erwartet, aussehen wird:

Bosch: ,Das Problem ist, dass man bei einer Veloschnellroute méglichst keine
Querungen will. Das ist in einem gewachsenen Siedlungskorper aber natiirlich

relativ schwierig.”

Heinz Schroder begriisst einen weiteren Netzausbau fiir den Fuss- und Veloverkehr eben-
falls. Er ist aber auch der Meinung, dass es bereits heute sehr gute Voraussetzungen gebe,
die Leute, aber noch zu wenig auf den Geschmack des Velofahrens gekommen sind. Ver-
besserungspotential sieht er vor allem bei Hindernissen wie Strassenkreuzungen, die fiir
VelofahrerInnen sehr miihsam sind, da die Ampeln meist auf den Verkehrsfluss der Auto-
fahrerInnen ausgerichtet sind. Geméss Schroder ist man zur Erreichung dieses Zieles gut

unterwegs, nun misse sich aber noch die Einstellung der Leute dndern.

Im Kantonalen Raumordnungskonzept wird wie in anderen Dokumenten darauf hinge-
wiesen, dass die Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs zu Fuss und mit dem Velo gut er-
reichbar sein miissen. Dietikon schreibt im Leitbild und den Regierungsrichtlinien, dass
die Verkehrssicherheit und der Fuss- und Veloverkehr verbessert werden miissen und will

dazu Tempo 30 Konzepte priifen und Veloabstellplatze aufwerten.

Siedlungsentwicklung auf den OV ausrichten

Kantone, Stadte und Gemeinden hatten dafiir zu sorgen, dass die Siedlungsentwicklung
optimal mit dem Verkehr koordiniert wird, so das Raumkonzept Schweiz. Siedlungs-
schwerpunkte miissen mit dem o6ffentlichen Verkehr optimal erschlossen sein. Das Kanto-
nale Raumordnungskonzept und die Vision der Metropolitankonferenz Ziirich greifen die-
se Vorlage auf und definieren das Ziel, die Entwicklung der Siedlungsstruktur schwer-
punktmassig auf den o6ffentlichen Verkehr auszurichten. Dabei soll die S-Bahn das Riick-
grat der Entwicklung bilden. Die RZU Charta 08 erwahnt dieses Ziel genauso und erginzt,
dass Siedlungs- und Bauentwicklungsgebiete auf die Einzugsbereiche der Haltestellen des
Schienenverkehrs sowie der Busachsen der Giiteklassen A und B auszurichten sind. Es
wird klar gefordert, dass ausserhalb dieser beschriebenen Gebiete keine neuen Bauzonen
auszuscheiden sind und Siedlungs- und Bauentwicklungsbiete reduziert werden. Zudem
sollen publikumsintensive Einrichtungen dort angeordnet werden, wo die Erschliessung

mit dem o6ffentlichen Verkehr gentligend gewahrleistet ist.

Das quantifizierte Ziel der Erschliessungsqualitit gemiass OV-Giiteklasse A und B, wie es in
der RZU Charta 08 und im Agglomerationsprogramm festgehalten wird, ist sehr ehrgeizig,
wie ein Blick auf die Karte der OV-Giiteklassen im Limmattal verrit. Einige in den letzten

Jahren in Schlieren oder Dietikon neu erbauten Wohnhauser oder Siedlungen liegen knapp
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ausserhalb der OV-Giiteklasse B oder sogar in der Giiteklasse D, die eine Distanz von eini-
gen hundert Metern zur nichsten OV-Haltestelle aufweist. Auch die vielen Dienstleistungs-
flaichen sowie Fach- und Supermairkte im Gebiet Silbern in Dietikon oder im Gebiet Reit-
men in Schlieren, die als publikumsintensiv taxiert werden konnen, weisen bis heute le-
diglich eine OV-Giiteklasse C auf. In den beiden Gemeinden ist man sich dieser Herausfor-
derung aber durchaus bewusst und unterstiitzt dieses Ziel genauso intensiv wie es in den
Planungsdokumenten der verschiedenen Planungsgremien und iibergeordneten Verwal-

tungsebenen getan wird.

Jiirg Bosch erlautert im Interview, dass es im Gebiet Silbern darum gehe, mit einer mogli-
chen neuen S-Bahnstation Silbern das OV-Angebot fiir die bestehende Siedlungsstruktur
zu verbessern und das Autobahnnetz zu entlasten. Bei Neubauten wollen sich die inter-
viewten Gemeindevertreter aber am geplanten OV-Netz orientieren. Ein Beispiel dazu ist
die Limmattalbahn. Die Bahn wiirde gemadss vieler Expertinnenmeinungen die Erschlies-
sungsqualitat in Schlieren und Dietikon massiv steigern, was einerseits dem existierenden
Siedlungskorper zu Gute kommt und andererseits neue Hotspots mit hoher Erreichbarkeit

schafft, die in der Folge Raume fiir weitere Siedlungsentwicklungen definieren.

Miiller: ,Wir werden sicher unsere Bau- und Zonenordnung anpassen, um so
entlang dem Trassee der Limmattalbahn die Moglichkeiten einer Ausnutzungs-
erhohung zu schaffen. Dass man héher und verdichteter bauen kann.”

Das Stadtentwicklungskonzept Schlieren streicht seinerseits als Ziel den Neubau von qua-
litativ wertvollen Wohnungen an sehr gut erschlossenen Lagen entlang der OV-Achsen
hervor. In diesen Gebieten soll es zu einer inneren Verdichtung durch eine Erhéhung der

Ausnutzungsziffer im Zonenplan kommen.

5.2.5 Bestehende Natur- und Erholungsrdume erhalten und aufwerten

Limmat zum pragenden ,,Blauen Band“ machen

Die Limmat mehr ins Zentrum zu riicken und als Erholungsraum, Verbindungselement
und Lebensader des Tals mehr zu férdern, ist ein Ziel, das man in den Planungsdokumen-
ten sehr oft liest. Das Agglomerationsprogramm, das Regionale Raumordnungskonzept
und das Projekt Agglomerationspark Limmattal gehen sehr deutlich auf dieses Ziel ein. Die
Limmat soll einerseits in gesellschaftlichen Belangen wichtig sein, als gemeinsames ver-
bindendes Element im Tal und als Ort der Erholung und Freizeitgestaltung. Andererseits
bekraftigt beispielsweise das regionale ROK auch die Wichtigkeit der 6kologischen Aus-
gleichsfunktion und der Vernetzung von Naturrdumen. Auch in der RZU Charta 08 wird
die Erhohung der Natiirlichkeit der Gewasser als Ziel erwahnt. Die Vision 2025 des Pro-
jekts Agglomerationspark Limmattal will die Limmat zur erlebnisreichen Flaniermeile,

zum ruhigen Riickzugsort, zur naturnahen Flussbadi und einem Lebensraum wildlebender
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Pflanzen und Tiere machen und so verschiedene Facetten dieses ,Blauen Bandes” fordern.
Der Abschlussbericht des PeRL hebt zusatzlich hervor, welches Potential beispielsweise in
Gebieten mit dem moglichen Pradikat ,Wohnen am Wasser” stecke und diskutiert allfalli-
ge Ufergestaltungen mit Ubergingen zu Parklandschaften oder Stadtufer, die urbane Ele-

mente mit der Natur zusammenbringen.

Ganz allgemein wird dafiir pladiert, die Zuganglichkeit zur Limmat zu verbessern. Die Ge-
meinde Dietikon greift diesen Punkt in ihrem Leitbild und den Regierungsrichtlinien eben-
falls auf und spricht unter Visionen beispielsweise von einer Fussgiangerbriicke zwischen
dem Limmatfeld und dem Gebiet Dornau. Weiter will mal eine Flussbadestelle an der
Limmat schaffen und den Limmat- und Reppischraum lokal aufwerten und die allgemeine
Zuganglichkeit verbessern. In den Planungsdokumenten Schlierens ist wenig zum ,Ins-
Zentrum-riicken-der-Limmat” zu finden. Im Leitbild und den Regierungsrichtlinien wer-
den die oben erwdhnten Themen nicht besprochen oder als Ziel definiert. Im Stadtent-
wicklungskonzept wird von einem Sport- und Erholungspark gesprochen, der im Limmat-
bogen angesiedelt werden soll. Genauer wird der Park, der in Beziehung zu den land-
schaftlich gepragten Wiesen und Feldern um das Kloster Fahr stehen soll, aber nicht be-

schrieben.

In Dietikon werden die regional angestrebten Ziele zum Limmatraum in gleichem Masse
auch auf kommunaler Stufe gewichtet und auch Dietikons zweitem Gewadsserraum, der

Reppisch, wird gemass der Aussage von Jiirg Bosch eine hohe Aufmerksamkeit geschenkt:

Bosch: ,Wir sind gerade an einer Gestaltungs- und Aufwertungsstudie entlang
der Reppisch, wo es darum geht, das Erholungspotential besser nutzen zu kon-
nen und sowohl den Hochwasserschutz wie auch die dkologische Aufwertung

«

zu thematisieren [...].

Landschafts- und Freirdume zur Gliederung des Siedlungsgebiets und Vernetzung der Hiigel-

ziige (dauerhaft) erhalten

Im kantonalen ROK werden Freihaltegebiete ausgeschieden, die als Flachen gelten, die
grundsatzlich dauernd von Bauten und Anlagen freizuhalten sind. Diese Flachen sollen
Funktionen wie die Gliederung und Trennung des Siedlungsgebiets, den Erhalt von unbe-
bauten Gelandekammern und bedeutenden Vernetzungskorridoren oder Freihaltefunkti-
onen im Naherholungsraum sicherstellen. Das bekannteste Beispiel im betrachteten Raum
ist diesbeziiglich das Freihaltegebiet Miisli zwischen Dietikon und Spreitenbach, das im
kantonalen ROK mit der Funktion der Siedlungstrennung begriindet wird. Im Agglomera-
tionsprogramm wird das Gebiet als siedlungsorientierter Freiraum ausgeschieden und
nordostlich mit einem 6kologischen Vernetzungskorridor erweitert, der tiber die Gleise
des Rangierbahnhofs reicht, bevor er auf dessen nordlicher Seite die Bahnlinie, die Auto-
bahn und dann die Limmat quert. Andere Absichten haben diesbeziiglich die PeRL-

Planungsteams. Sie schlagen bereits heute vor, diesen Raum zwischen Dietikon und Sprei-
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tenbach kiinftig zu iiberbauen. Dies konnte einerseits zu einem verstirkten urbanen
Spannungsbogen Schlieren - Dietikon - Spreitenbach fiihren, wiirde aber dem Aufrechter-
halten eines Siedlungstrenngiirtels, dem Ziel zur Siedlungsgebietsbegrenzung, der Erhal-
tung von Landwirtschaftsflichen sowie der Aufrechterhaltung von 6kologischen Vernet-

zungskorridoren entgegenwirken.

Die Frage, was mit dem Gebiet Miisli in Zukunft geschehen soll, wird von den Planungsdo-
kumenten und den Interviewpartnern unterschiedlich beantwortet. Klar ist, dass der Aar-
gauer Teil des Gebiets teilweise bereits heute durch Gewerbe- und Logistikbetriebe bebaut
ist und die Limmattalbahn das Gebiet dereinst mittig durchqueren wird. Ob nach der Rea-
lisierung der Limmattalbahn und einer zukiinftigen Entwicklung des Niderfelds in Dieti-
kon ein so gut erschlossenes Gebiet dem anhaltenden Siedlungsdruck standhalten wird
oder dereinst ebenfalls bebaut wird, kann auch Jiirg Bésch nicht beantworten und tber-
lasst die Frage gerne den Planern der ndchsten Generation.

Auch Otto Miiller erwdhnt im Interview die Griinspange und deren Funktion, relativiert in

gewissem Masse aber auch Sinn und Wichtigkeit derselben:

Miiller: ,Ziel ist, dass die Griinspange die beiden griinen Hiigelziige links und
rechts des Tals verbindet. Wobei wir nattirlich den Rangierbahnhof in der Mitte
haben - das ist eben eine Illusion. Aber ich glaube, das Griin haben wir ja vor al-
lem rund um die Limmat und an den Hangen. Die Spange unterstiitzt dies sehr.

Aber sie wird wahrscheinlich kleiner sein, als sie heute zum Teil bereits ist.”

Beziiglich eines Okologischen Vernetzungskorridors, wie ihn das Agglomerationspro-
gramm Limmattal im Zukunftsbild 2030 aufweist, wird im PeRL-Prozess diskutiert, ob ein
solcher in der vorliegenden Form und am besagten Standort liberhaupt sinnvoll und
zweckmassig ist. Es ist zwar wegen des heutigen Freihaltegebiets einer der wenigen
Standorte im Limmattal, an denen die in Planungsdokumenten teilweise erwahnte Vernet-
zung der beiden Hiigelziige Altberg und Heitersberg einigermassen erfolgen kann. Doch
bei genauerer Betrachtung erkennt man, was Otto Miiller in seiner Aussage bereits teil-
weise anspricht. Tiere und Pflanzen miissen nebst der Uberwindung der natiirlichen Bar-
riere der Limmat ebenfalls das Geldnde des Rangierbahnhofs, die Eisenbahnstrecke und
die Autobahn iiberwinden, um auf die andere Talseite zu gelangen. Manuel Peer ist aber
der Meinung, dass eine Griinzasur, wie sie heute besteht, sehr wichtig ist und die Uberque-
rung der bestehenden Hindernisse filir die meisten Tierarten kein Problem darstellt. Eine
Griinzasur sollte gemass Peer nicht nur wegen der natiirlichen Vernetzung, sondern auch

aus Griinden der Naherholung unbedingt Bestand haben.
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5.2.6 Wissens- und wertschépfungsintensive Unternehmen anziehen

Auf das Ziel einer hohen wirtschaftlichen Standortattraktivitit gehen die Gemeinden
Schlieren und Dietikon in ihren Planungsdokumenten nicht sehr ausfiihrlich ein. Es kon-
nen allgemein aber zwei Tendenzen betrachtet werden. Schlieren spricht wenn dann eher
von Clusterbildungen in der Wissensokonomie und in der Forschung, Dietikon geht nicht
genauer auf bevorzugte Branchen ein, sondern will grundséatzlich einfach Branchen mit
hoher Wertschopfung erhalten und stirken. Dieses Ziel wird auch von der ZPL vertreten,
die zusatzlich anfiigt, dass die Logistikbranche nur soweit geférdert werden soll, wie es die

Verkehrsverhaltnisse zulassen.

Im Agglomerationsprogramm wird auf die besonderen wirtschaftlichen Hotspots im Lim-
mattal, die es zu erhalten und weiter zu férdern gilt, hingewiesen. So konnte sich bei-
spielsweise auf dem Wagi-Areal in Schlieren in den letzten Jahrzenten ein Zentrum fiir
Human Life Science mit vielen Spin-offs der ETH Ziirich etablieren und sich einen guten in-
ternationalen Ruf schaffen. Das regionale ROK und die Vision des RZU Vorstands gehen
ebenfalls auf dieses Ziel ein und wollen gerade den angesprochenen Bio-Technopark und
dhnliche Wissenscluster noch weiter ausbauen. Schlieren gibt in seinem Stadtentwick-
lungskonzept die Ansiedlung von zukunftsorientierten Organisationen als Ziel an. Mit ei-
ner solchen Clusterbildung wird ein Anstieg des Steueraufkommens erwartet, was gemaéss

Stadtentwicklungskonzept ein Hauptanliegen der Stadt Schlieren darstellt.

Manuel Peer pflichtet der Wichtigkeit und dem Potential von Clusterbildungen bei und
erwdhnt den belebenden Charakter, den eine solche Ansiedlung von kommunikationswil-
ligen Firmen und Arbeitnehmern hat. Manuel Peer ist beispielsweise sehr froh dariiber,
dass die Firmen im Wagi-Areal in Schlieren auf ein Restaurant im Erdgeschoss bestanden
haben, um sich dort mit Partnern oder Konkurrenten zu treffen und den Austausch zu for-
dern. Ein Cluster braucht gemdss Peer 6ffentliche Platze und das Quartier wird dadurch
gleichzeitig auch fiir die iibrige Bevolkerung attraktiv gestaltet. Der Stadt Dietikon stellt
Peer beziiglich dem Arbeitsplatzgebiet Silbern, Lerzen, Stierenmatt (SLS) kein gutes Zeug-
nis aus. Peer wiirde sich wiinschen, dass die Stadt Dietikon das Ziel der Clusterbildung
dhnlich stark tragen wiirde, wie dies in Schlieren der Fall ist. Er ist der Meinung, dass man
als Gemeinde einen Standort mitentwickeln kann, so dass er attraktive Arbeitsplatze auf-

weist und sich daraus innovative und wertschopfungsintensive Cluster ergeben kénnen.

Peer: ,Dank dem Cluster kommen die Leute [im Wagi-Areal] auch zum Haus
hinaus und wenn ich das mit dem SLS [Silbern, Lerzen, Stierenmatt], dem In-
dustriegebiet in Dietikon vergleiche, wo der offentliche Raum nichts anbietet
um sich zu treffen —ausser ein paar Bratwurst- oder Kebabstinde - wo iiber-
haupt eine Firma finden wiirde, da gehen wir hin, weil es fiir unsere Mitarbeiter
auch tber den Mittag attraktiv ist. [...] die Firmen mit einer hohen Wertschop-
fung gehen heute an Orte, an denen es ihnen passt. [...]. Und das kann man als

Stadt mitsteuern.”
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5.2.7 Kulturell vielfiiltiges Klima und sozio6konomische Durchmischung férdern

Gesellschaftliche und kulturelle Ziele werden vor allem in den kommunalen Planungsdo-
kumenten und der Vision zum Metropolitanraum Ziirich gedussert. Die Leitbilder beider
Stadte wollen die kulturelle Vielfalt an das Angebot an Anlassen zur Identifikation mit dem
Ort fordern. Auch die Vision des Metropolitanraums Ziirich und die RZU greift in ihren
beiden Dokumenten dieses Ziel auf und will vorhandene Traditionen stiarken. Mit dem
Projekt Agglomerationspark Limmattal will man beispielsweise mit einem beschilderten
Limmatuferweg den Naturraum vermehrt in Szene setzen. Die geplanten Informationsta-
feln sollen der Bevolkerung die Geschichte des Limmattal ndherbringen und so auch zur

Identifikation mit dem Wohnort beitragen.

In der Vision des RZU spricht sich der Vorstand dafiir aus, dass sich die Politik aktiv fiir ei-
ne sozio6konomische Durchmischung einsetzt, um so einer Segregation entgegenzuwir-
ken. Auch das Raumkonzept Schweiz spricht als strategische Stossrichtung davon, bei-
spielsweise ein Wohnangebot fiir unterschiedliche Bediirfnisse anzubieten, um die soziale
Durchmischung der Bevolkerung beibehalten zu kénnen. Die gestellten Ziele der Vision
der RZU und des Raumkonzepts Schweiz betreffend der sozio6konomischen Durchmi-
schung gilt es genauer zu betrachten. Denn das Raumkonzept Schweiz geht geméss seiner
Formulierung davon aus, dass eine sozio6konomische Durchmischung vorhanden ist und
man diese beibehalten soll. Bei so vielen Neubauten und Wohnhaussanierungen, die da-
nach in einem hdheren Preissegment liegen, als die zuvor bestehenden Wohnungen denkt
man daran, dass das Gleichgewicht, wie es gemadss Raumkonzept Schweiz als gegeben be-
trachtet wird, in Schlieren und Dietikon gefihrdet ist. Denn, wie Klaus es im Interview er-
wahnte, konnte es sein, dass einige der momentan in diesen Gemeinden wohnhaften Per-
sonen und Familien sich eine sanierte oder neuerstellte und damit teurere Wohnung nicht
mehr leisten kdnnen und mangels alternativen Angeboten wegziehen miissen. Die beste-
hende soziodkonomische Durchmischung wiirde nicht aufrechterhalten und die Politik
und die Raumplanung hatten beziiglich des gestellten Ziels versagt. Doch bevor man die-
sen Schluss zieht, muss die Pramisse des Raumkonzepts Schweiz iiberpriift werden. Ist
momentan eine optimale sozio6konomische Durchmischung vorhanden oder nicht? Folg-
lich weiss man, ob das Ziel lautet, diese zu wahren oder ob sie zuerst erreicht werden

muss, um sie anschliessend wahren zu kénnen.

Wie dies gemessen werden soll und was als optimale sozio6konomische Durchmischung
gilt, wird von den Planungsdokumente nicht beantwortet. Wie die folgenden Aussagen von
Herrn Miiller und Herrn Peer zeigen, ist eine gute sozio6konomische Durchmischung aber
durchaus ein wichtiges Ziel der Regierungen Dietikons und Schlierens. Und zwar ist man
sowohl in Dietikon gemdss Otto Miiller wie auch in Schlieren gemass Manuel Peer der
Meinung, dass man entgegen der Pramisse des Raumkonzepts Schweiz eine zu einseitige
Bevolkerungsstruktur aufweist und es eine bessere Durchmischung der Bevolkerung zu
fordern gilt. Man will, wie die Vision der RZU schreibt, sich in der Politik aktiv fiir eine so-

ziookonomische Durchmischung einsetzen und einer Segregation entgegenwirken. Dieti-
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kon legt dieses Ziel gemass Miiller und Bosch folglich so aus, dass man im Vergleich mit
anderen Ziircher Gemeinden seinen viel grosseren Anteil an sozio6konomisch schwachen
Personen mit statushoheren EinwohnerInnen durchmischen solle. Davon erhofft sich die
Gemeinde etwas geringere Soziallasten und hohere Steuerertrage. Dietikon versucht eine
solche Anderung der Bevélkerungsstruktur vor allem mit einer Angebotssteigerung an

qualitativ hochstehenden Neubauten fiir statushéhere Personen anzustreben.

Miiller: ,Wir wollen nicht Leute vertreiben. Aber wir wollen dort wo Neubauten
entstehen, das Angebot fiir Leute schaffen, die ein bisschen mehr verdienen, die
ein anderes Einkommen haben. [...]. Das Hauptziel ist, dass wir so Einfluss neh-
men konnen auf die Bevolkerungsentwicklung. Aber dies ist ein strategisches
Ziel, welches nicht innerhalb von fiinf Jahren erreicht werden kann. Es ist ein

langerer Prozess.”

Miiller und Boésch sind der Meinung, dass man durch die rege Bautatigkeit und die ange-
strebte Ansiedlung statushoherer Personen die soziodkonomische Durchmischung

verbessern kann. Ahnlich sieht das auch Manuel Peer:

Peer: ,In Schlieren und in Dietikon wird sie [die sozio6konomische Durchmi-
schung] besser. Die Gemeinden miissen kein schlechtes Gewissen haben, dass
alles was sie neu bauen, deutlich besser ist als der Bestand, da sie im Ubermass
glinstigen Wohnraum haben. Das Gegenphdnomen hat man beispielsweise in
Kiisnacht, wo die Gemeindeversammlung beschlossen hat, einer Baugenossen-
schaft giinstig Land abzutreten, damit sie genau den gleichen Effekt haben, nim-

lich eine bessere Durchmischung, einfach von der anderen Seite.”

5.2.8 Fach- und grenziiberschreitende Planung und Entwicklung verstéirken

In den Planungsdokumenten wird das Ziel einer vertieften fach- und grenziiberschreiten-
den Zusammenarbeit vor allem auf den {ibergeordneten nationalen bis regionalen Ebenen
erwahnt. Das Raumkonzept Schweiz will die Zusammenarbeit in funktionalen Rdumen
verstarken. Die Handlungsrdaume der Gesellschaft, der Wirtschaft und weiterer Lebensbe-
reiche seien kaum mehr mit den kommunalen und kantonalen Grenzen vergleichbar und
dementsprechend soll sich auch die Planung auf die diversen funktionalen Raume bezie-
hen. Gemeinsame Strategien sollen helfen, die raumliche Entwicklung besser zu steuern.
Als ein Beispiel dazu kann aus dem Raumkonzept Schweiz die Forderung nach einer ge-
meindeiibergreifenden Wohn- und Gewerbegebietsplanung genannt werden.

Das Raumkonzept Schweiz ist hinsichtlich einer umfassenden, interdisziplindren und
grenziibergreifenden Planung selbst ein gutes Beispiel. So wie die Exekutiven der drei
staatlichen Ebenen das Konzept zusammen formuliert haben, so wollen sie auch die an-
stehende Umsetzung dieses Zukunftsbildes umsetzen. Herausgeber und Beteiligte des

Konzepts sind unter anderen der Bundesrat, die Konferenz der Kantonsregierungen und
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der Schweizerische Stadte- sowie der Gemeindeverband. Das Limmattal wird in diesem
Dokument im funktionalen Gebilde des Metropolitanraums Ziirich betrachtet. So wie das
Raumkonzept Schweiz eine grenziiberschreitende Entwicklung auf nationaler Ebene be-
trachtet, so wird dies in jedem Planungsdokument auf der jeweiligen Stufe getan - inner-
halb der Agglomeration, des Kantons, des Metropolitanraums, der Region. Der Perimeter
der Betrachtung hingt dabei entweder von politisch-administrativen oder zu einem be-

stimmten Zweck definierten Grenzen ab.

Die Vision der Metropolitankonferenz Ziirich ist das einzige Planungsdokument, dass
nebst dem Raumkonzept Schweiz wie oben erwahnt, eine grenziiberschreitende strategi-
sche Flachenentwicklung anstrebt. Um gegeniiber anderen Metropolitanrdumen attraktive
Standortangebote fiir die Ansiedlung neuer Unternehmen bieten zu kénnen, sollen die Ak-
teure im Metropolitanraum gemeinsam planen und handeln. Andreas Loepfe schliesst sich
dem Ziel der raumtibergreifenden Entwicklungen ebenfalls an:

Loepfe: ,[...] eigentlich ware es richtig, wenn man sagt: ,Wir machen Wohnen,
ihr macht Gewerbe und zwischendurch fahren nette Trams.” [...] nun versucht
Opfikon an den larmbelastetsten Lagen krampfhaft Wohnen zu implantieren
und die Stadt Ziirich versucht krampfhaft einen Spital mit Seesicht oder ein paar
Arbeitsplatze aufrechtzuerhalten.”

Otto Miiller greift diesen Aspekt der gemeindeiibergreifenden Planung ebenfalls auf, zeigt

aber auch klar die politischen Grenzen auf:

Miiller: ,Grundsatzlich haben wir die Gemeindeautonomie und jede Gemeinde
muss fiir sich schauen. Die Gemeinden stehen in einem Wettbewerb und der
Steuerfuss ist ein Kriterium. Man miisste einen ganz anderen Finanzausgleich
haben, dass man sagen konnte, dies ist eine Gemeinde, in der man nur wohnt,

dies ist eine Gemeinde, in der man nur arbeitet.”

Heinz Schroder bedauert, dass der Konkurrenzkampf zwischen den einzelnen Gemeinden
in gewissen Bereichen noch immer sehr ausgepragt ist. So wird in der Wirtschaftsforde-
rung gemadss Schroder zu wenig geschaut, wo beispielsweise der beste Standort fiir ein Un-
ternehmen im Limmattal ist. Stattdessen versuchen sich die Gemeinden die guten Steuer-

zahler gegenseitig abzujagen.

In den Leitlinien fiir die zukiinftigen raumlichen Entwicklungen spricht sich das Kantonale
Raumordnungskonzept ebenfalls fiir eine intensivere grenziiberschreitende Zusammen-
arbeit bei raumwirksamen Téatigkeiten aus. Das ROK-ZH spricht zwar nicht explizit die
gemeinsame Planung von Raumnutzungen innerhalb des Siedlungsgebiet an, will aber bei-
spielsweise die Dimensionierung und die Ausgestaltung von Bau-, Freihalte- und Erho-

lungszonen grenziiberschreitend 16sen, und zwar auf allen Verwaltungsebenen.
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Die Ideenkonkurrenz PeRL tragt nebst den vielen anderen Gremien, die fiir die Planung
und Entwicklung des Limmattaler Raumes bestehen, einen grossen Teil zu einer zukiinftig
moglichen intensiveren fach- und grenziiberschreitenden Raumentwicklung bei. Im Ab-
schlussbericht heisst es denn auch, dass die rdumliche Entwicklungsdynamik ein koopera-
tives Agieren der beteiligten Akteure und Fachbereiche auf den unterschiedlichen Ebenen
verlangt. Ziel des PeRL ist es, die Zusammenarbeit aller beteiligten Akteure weiterzufiih-
ren und auszubauen sowie weitere in den Kooperationskreis aufnehmen zu kénnen. Das
Gremium versteht sich laut eigenen Aussagen als erginzende Plattform zur Unterstiitzung

der formalen Planungsebenen.

Jasmina Ritz und Jiirg Bosch sprechen die Moéglichkeit an, durch Schulterschliisse wie
durch das PeRL regionalen Anliegen mehr Gewicht zu verleihen und sich so Gehor auf

oberster politischer Stufe zu verschaffen. Dazu Jiirg Bosch:

Bosch: ,Wenn wir als Gemeinde zum Bund gehen, sind wir ein Nobody. Wenn
wir als Region Limmattal, von der Stadt Ziirich bis zum Wasserschloss, kommen
und sagen, im Limmattal haben wir die und die Anliegen und wiirden gerne mit

dem Bund [...] dariiber sprechen, dann haben wir ein anderes Gewicht.”

Weiter ist Jasmina Ritz der Meinung, dass ein Gremium wie das PeRL unbedingt noétig ist.
Die Gemeinden, die vom momentanen Urbanisierungsprozess im Limmattal betroffen sind
kommen gemaiss Ritz nicht darum herum, die Zukunft gemeinsam zu planen. Jasmina Ritz
erachtet es deshalb als eminent wichtig, dass ein solches tiberkommunales und iiberkan-
tonales Gefiss gebildet wird oder der PeRL-Prozess einen Niederschlag in einem Gremium
findet, dass in Zukunft nicht vorwiegend politisch, sondern planerisch aktiv ist und auch
tiber die dafiir notigen Kompetenzen und Mittel verfiligt. Den Gemeinden kénnten so mog-
liche Handlungsfelder aufgezeigt und Anleitungen zur Umsetzung gegeben werden.
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5.3 Stiitzung der Ziele durch die drei stddtebaulichen Grossprojekte

In diesem Kapitel wird betrachtet, inwiefern die drei gewéahlten stadtebaulichen Grosspro-
jekte die eruierten Ziele stiitzen. Um eine gute Ubersicht zu schaffen, wird zu Beginn des
Kapitels wiederum eine tabellarische Auflistung vorgestellt. In der Tabelle wird gezeigt,
inwiefern die drei Grossprojekte die einzelnen Ziele stiitzen. Die Beurteilung der Gross-
projekte erfolgte anhand der Analyse der Unterlagen, die zu den drei Grossprojekten zur
Verfligung standen und gemass den Aussagen der interviewten Expertlnnen. Es wurde

analysiert, ob das Projekt

— zum Erreichen des jeweiligen Ziels beitragt oder dies zukiinftig beabsichtigt.
— aufgrund der Thematik eher irrelevant ist und keinen grossen Einfluss auf das Ziel
haben kann.

— dem Ziel widerspricht oder eine gute Chance zum Erreichen des Ziels auslasst.

Anschliessend an die tabellarische Auflistung folgt eine ausfiihrliche Aufzeichnung der
wichtigsten Aussagen, die hinsichtlich der Stiitzung der Ziele durch die Grossprojekte von
Seiten der interviewten Expertlnnen gemacht wurden. Die Erlduterungen basieren zudem
auf den Angaben aus den Projektunterlagen. Bei zusatzlichen Quellen wird explizit auf die
hinzugezogene Literatur hingewiesen. Durch diese Datenanalyse soll auch die Forschungs-
frage B2 beantwortet werden, wonach die Griinde fiir den Grad der Stiitzung der Ziele

durch die stadtebaulichen Grossprojekte ausgemacht werden sollen.
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Pro Weder noch Kontra
Beurteilung der Grossprojekte Projekt tragt Projekt ist zur Projekt wider-
X = Gartenstadt, # = Limmatfeld, ¢ = Limmattalbahn zum Erreiche.n Ell’reichung. des épricht d(?m
des Ziels bei Ziels eherirre- | Ziel oder lasst
oder hat die levant und hat eine gute
Absicht dies zu | keinen grossen Chance zum
tun. Einfluss. Erreichen des
Ziele aus den Planungsdokumenten und den Expertinneninterviews Ziels aus.
Hauptziel (1/8): Qualitatives urbanes Wachstum férdern
Urbaner Spannungsbogen Schlieren — Dietikon — Spreitenbach mit polyzentrischer Struktur anstreben Xt e
Raum als Limmatstadt weiterentwickeln X# o
Landwirtschaftsgebiete mit ihrer Bodenfruchtbarkeit erhalten # e X
Sparsamer Umgang mit den Ressourcen, insbesondere dem Boden, fordern # * X
Revitalisierung und Verdichtung von erneuerungsbediirftigen und unternutzten Gebieten fordern Xt e
Hauptziel (2/8): Angebot an attraktivem Wohnraum erhéhen
Entwicklung energiesparender Siedlungen fordern X# ¢
Wohnqualitat (durch Ersatzneubauten) steigern X# *
Aktive Bodenpolitik der Behérden férdern X * #
Durchmischung von Wohnen, Arbeiten und Erholen erhalten und férdern X# *
Gezielte Einflussnahme der Raumentwicklung auf die Demographie vertiefen X # *
Zusammenarbeit der Stadte mit Akteuren des Wohnungsmarktes verstarken X # *
Hauptziel (3/8): Aufwertung der Stadtzentren anstreben
Belastungen der Ortskerne durch den MIV vermindern . X #
Wichtigkeit von Griinraumen beachten X & #
Kreativwirtschaft und den Kulturraum férdern X# o
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Zentrumsgebiete mit hoher Siedlungsqualitdt und publikumsintensiven Einrichtungen fordern Xt e (o)
Hauptziel (4/8): Verkehrszuwachs mittels OV und Fuss- und Veloverkehr bewiltigen

Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs erhohen . X #
Fuss- und Veloverkehr fordern und Anreize zu erhohter Nutzung schaffen * X #
Siedlungsentwicklung auf den OV ausrichten Xt e
Limmattalbahn als Mittel-/Feinverteiler realisieren, urbane Hotspots schaffen X# o
Autoarme Wohnkonzepte und das Parkraummanagement fordern * X #

Hauptziel (5/8): Bestehende Natur- und Erholungsrdume erhalten und aufwerten
Limmat zum pragenden ,,Blauen Band“ machen, das die Talgemeinden verbindet und die landschaftliche Vernetzung XH
fordert
Landschafts- und Freirdume zur Gliederung des Siedlungsgebiets und Vernetzung der Hiigelziige (dauerhaft) erhalten (o) X # (o)
Verzahnung der Siedlung mit der Limmat und der Reppisch optimieren # X ¢

Hauptziel (6/8): Wissens- und wertschopfungsintensive Unternehmen anziehen
Funktionale Brennpunkte mit vielfadltigen Nutzungen férdern # X e
Clusterbildung fordern # X e
Hauptziel (7/8): Kulturell vielfiltiges Klima und sozio6konomische Durchmischung férdern
X#H o

Kulturelle Vielfalt, lokale Aktivitaten und Identifikation mit dem Ort fordern, regionale Traditionen zelebrieren

Sozio6konomische Durchmischung beibehalten oder fordern

X#(e)

(¢)

Hauptziel (8/8): Fach- und grenziiberschreitende Planung und Entwicklung verstéarken

Fach- und grenziiberschreitende Zusammenarbeit bei Raumentwicklung vertiefen

X# ¢

Tabelle 17: Beurteilung der drei Grossprojekte hinsichtlich der Ziele zur Raumentwicklung
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5.3.1 Quadlitatives urbanes Wachstum férdern

Alle drei Projekte tragen gemass Einschatzungen der befragten Expertlnnen oder den ana-
lysierten Projektunterlagen direkt oder indirekt zu einem Wachstum des urbanen Span-
nungsbogens entlang des linken Limmatufers oder einer Weiterentwicklung des Raums
zur Limmatstadt bei. Das Projekt Gartenstadt Schlieren schliesst dazu nahe des Bahnhofs
eine Siedlungsliicke und kann mit seiner Standortwahl auf eine periphere Erweiterung des
Siedlungskorpers verzichten. Es wird eine innere Verdichtung auf einem siedlungsmaéssig
unternutzten Gebiet realisiert und die Siedlungsentwicklung geschieht in mit dem OV gut
erschlossener Lage. Alleine mit der Standortwahl kann somit zur Erreichung verschiede-
ner Ziele beigetragen werden. Doch genauso muss erwdhnt werden, dass das nun iiber-
baute Gebiet zuvor als landwirtschaftliche Fruchtfolgeflaiche genutzt wurde und somit ei-
nerseits dem Ziel, die Landwirtschaftsgebiete zu erhalten und andererseits dem Ziel, einen

sparsamen Umgang mit der Ressource Boden anzustreben, widersprochen wird.

Manuel Peer hilt fest, dass trotz der Uberbauung des Gebiets, das zwar Industriezone war,
aber als Fruchtfolgeflache genutzt wurde, im Sinne des raumplanerischen Willens gehan-
delt wurde:

Peer: ,Das war Fruchtfolgeflache, also bestes Ackerland. Aber da geht ganz klar
vor, dichtes Siedlungsgebiet in Zentrumslagen zu iiberbauen. Man hat in Schlie-
ren klar gesagt, man verdichtet innen und dafiir werden die Griinflichen aus-
serhalb nicht angefasst. In diesem Sinne hat man das gemacht, was die Raum-

planung besagt: keinen neuen Speckgiirtel einzonen, sondern innenverdichten.”

Ebenfalls zu einem direkten Wachstum des urbanen Gebildes im Limmattal fiihrt das Pro-
jekt Limmatfeld. Nahe des Bahnhofs Dietikon gelegen, revitalisiert es ein Gebiet, das durch
den Riickzug der Industriebetriebe der Rapid Technic AG zu einer unternutzten Flache an
gut erschlossener Lage verkommen wére. Indem das Projekt eine Industriebrache revitali-
siert und somit nicht auf der griinen Wiese gebaut wird, kann es indirekt zum sparsamen
Umgang mit der Ressource Boden beitragen. Das Projekt weist eine hohe, stadtische Dich-
te auf. Konzeptentwickler Andreas Hansenberger spricht diesbeziiglich von einer klaren
planerischen Vorgabe, hilt aber auch fest, dass durchaus ein Konflikt zwischen dem

raumplanerischen Willen und den gesellschaftlichen Praferenzen bestehe.

Hinsenberger: ,Das vom Stimmvolk 2013 angenommene neue Raumpla-
nungsgesetz verlangt eine Konzentration bei neuen Bauten und die Verdichtung
an bereits erschlossenen Orten. Deshalb ist es schade, wenn manche nun sagen,
Verdichten sei ja schon in Ordnung, nur bitte nicht gerade in ihrem Quartier.
Und ob es nicht auch halb so hoch gehe - nein, eben nicht. [...]. Verdichtet bauen
koénnen wir seit langem - was wir noch lernen miissen, ist das verdichtete Woh-

«

nen.
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Die geplante Limmattalbahn hat geméss Daniel Issler und Heinz Schroder die Absicht indi-
rekt ebenfalls zu einem qualitativen Wachstum des urbanen Spannungsbogens beizutra-
gen. So soll sie dem Gebiet, das sie durchfahrt, also der Achse Altstetten — Schlieren - Die-
tikon - Spreitenbach, zu einem stddtischeren Siedlungsbild verhelfen und urbanes Flair
erzeugen. Schroder ist liberzeugt, dass die Limmattalbahn zu einem Imagetrager wird und
dem Limmattal kiinftig ein neues Gesicht verleiht. Gemass Meinung vieler Interviewpart-
nerlnnen wird durch die verbesserte OV-Anbindung von erneuerungsbediirftigen und un-
ternutzten Gebieten auch die Revitalisierung und Verdichtung solcher Flachen gefordert.
Ein Beispiel dazu konnten die Auto-Occasionshidndler in Schlieren sein. Die Flachen, die
die Handler momentan in Zwischennutzungen beanspruchen, konnten aufgrund der zu-
kiinftig verbesserten Erschliessung attraktiv fiir Projektentwicklungen mit Wohn- und

Dienstleistungsnutzung werden.

Die Frage, ob im Limmattal ein urbaner Spannungsbogen mit verschiedenen Teilrdumen,
beispielsweise gemass dem Abschlussbericht des PeRL oder den Ausfithrungen der ZPL,
angestrebt wird oder ob der Raum im Sinne einer Limmatstadt gedacht und geplant wer-
den soll, ist, sofern sich die beiden Konzepte tiberhaupt unterscheiden, fiir die Projektent-
wickler gemass der Aussage von Herr Stocker nicht wichtig. Als zentral sieht Stocker, dass
tiberhaupt Visionen bestehen, so dass man sich in der Entwicklung an gewissen Ideen ori-

entieren kann und der Raum allgemein an Bedeutung gewinnt.

Stocker: ,Visionen dienen dem Grundeigentiimer, sich bei kiinftigen Entwick-
lungen an etwas halten zu kénnen, um eigene Visionen in der Mikrolage zu bil-
den. Fiir uns, als Investor [...] von solchen Grundstiicken, ist es immer wichtig
zu wissen, dass etwas im Gang ist. [...]. Wie das dann heisst, ist nicht so ent-
scheidend.”

5.3.2 Angebot an attraktivem Wohnraum erh6hen

Der Grossteil der relevanten Ziele die ein gesteigertes Angebot an attraktivem Wohnraum
zur Folge haben sollen, werden mit den beiden Wohngrossprojekten Gartenstadt Schlieren
und Limmatfeld Dietikon gestiitzt. Das Grossprojekt Limmattalbahn ist bei der Betrach-
tung dieses Hauptziels nicht sehr relevant und weist weder einen nennenswerten positi-
ven noch negativen Einfluss auf die Erreichung der Ziele auf. Beziiglich der Limmattalbahn
kann man aber davon ausgehen, dass die von den Expertlnnen durch das Projekt erwarte-
te bessere Erschliessung gewisser Areale auch positive Auswirkungen auf die Angebotser-

hoéhung an attraktivem Wohnraum hat.

Sowohl die Gartenstadt wie auch das Limmatfeld tragen in grossem Masse zur Steigerung
der Wohnqualitat bei. Zwar sind beide Projekte keine Ersatzneubauten von alter Bausub-
stanz im Wohnsegment - das Limmatfeld ersetzt diverse Industriegebdude und die Gar-

tenstadt ein Bauernhaus mit Gewerbenutzung - doch das Angebot an qualitativ hochste-
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hendem und gefragtem Wohnraum wird laut den befragten Expertlnnen und Gemeinde-

vertretern in beiden Gemeinden deutlich erhoht.

Durchmischung von Wohnen, Arbeiten und Erholen erhalten und férdern

Auf die Durchmischung von Wohnen, Arbeiten und Erholen wurde in der Entwicklung
beider Immobilienprojekte Wert gelegt. Beide Projekte hatten nach einer Bedarfsabkla-
rung bei der Gemeinde in erster Linie das Ziel, vielfaltigen und zeitgemassen Wohnraum
zu schaffen, weisen aber auch Dienstleistungs- und Gewerbeflachen auf. Nach der Fertig-
stellung im Jahr 2016 soll das Limmatfeld bis zu 1°000 Personen als Arbeitsort dienen.
Nebst dem Detailhandel, gibt es Gewerbeflidchen, Biiros, Arztpraxen und ein Senioren- und
Pflegeheim. Die Gartenstadt weist im Erdgeschoss des Riegelbaus entlang der Badener-

strasse sechs Ateliers/Lofts und drei Dienstleistungsflachen auf.

Stocker: ,Wir haben Dienstleistung im Erdgeschoss entlang der Badenerstrasse
gemacht. Das sind kleine Laden [...] oder da kann jemand wohnen oder ein
Wohnatelier machen - je nachdem, da gibt es keine Vorschrift. Als Einmannbe-

trieb kann man unten sein Biiro haben und oben wohnen.”

Andreas Hansenberger spricht beziiglich der Nutzungsdurchmischung die Idee des Lim-
matfelds an, zu dessen Projektgeschichte ,Unsere kleine Stadt” ein umfassendes Angebot
an Wohnen, Arbeiten, Dienstleistungen und Freizeit gehort:

Hansenberger: ,Man wollte [seitens der Stadt Dietikon] vorwiegend Wohnraum
schaffen. Aber es gehort natiirlich auch zu der Geschichte von «unserer kleinen
Stadt», dass es hier Kinderhort, Kindergarten, Schulhaus, Arbeitsplatze, Ein-
kaufsmoglichkeiten, Arztpraxen und weitere Dienstleistungsangebote hat - und
allenfalls eben auch ein Altersheim.”

Heinz Schroder beurteilt das bisherige Angebot sowie das weitere Potential des Limmat-
felds grosstenteils positiv - bleibt aber im Bezug auf die angestrebte Anzahl an Arbeits-
platzen skeptisch. Der Markt im Biiroraumsegment ist gemass Schroder gerade in der Re-

gion Ziirich wegen dem Uberangebot sehr umkadmpft und es gibt bereits viele Leerstinde.

Aktive Bodenpolitik der Behorden férdern

Beziiglich dem Ziel der aktiven Bodenpolitik der Behorden zur Flachensicherung fiir Infra-
strukturen weisen beide Wohnprojekte Nutzungen fiir die Altenbetreuung und angepasste
Wohnformen fiir die altere Bevolkerung auf. Wie Jean-Claude Perrin im Interview sagt, ist
es wichtig, dass sich die Gemeinde friihzeitig liberlegt, ob sie fiir die Zukunft zusatzliche
Einrichtungen der offentlichen Hand planen muss. Beim Projekt Gartenstadt konnte sich
die Stadt Schlieren mit einem langjahrigen Mietvertrag Raume fiir ein Alterszentrum si-

chern.
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Stephan Corsten begriisst solche Entwicklungen, die gleichzeitig mit dem Wohnungsbau
auch spezifische Wohnformen fiir betagte Personen schaffen. Das Ziel sei, die demographi-
schen Verdanderungen der Bevolkerung aufzunehmen und mit einem vorausschauenden

Stadtebau optimale Mdglichkeiten fiir das Wohnen im Alter zu planen.

Auch im Limmatfeld in Dietikon ist ein Pflegeheim und betreutes Wohnen geplant. Dies
wird allerdings nicht von der 6ffentlichen Hand getragen, sondern von einem Privatunter-
nehmen. Mit der Realisierung von 6ffentlichen Infrastrukturen - in diesem Fall ein Schul-
haus - lief es im Limmatfeld bisher nicht gleich erfolgreich wie beim Projekt Gartenstadt
in Schlieren. Andreas Hansenberger spricht die Herausforderungen mit der Schulraum-

planung folgendermassen an:

Hansenberger: ,Etwas salopp ausgedriickt, kommt man mit der Schulraum-
planung per se immer zu spit. Im Moment, in dem es akut wird und sich kon-
kreter Bedarf zeigt, setzt hiufig erst der politische Prozess ein. [...]. Sie kénnen
davon ausgehen, dass diese Kinder konfirmiert sind, wenn das Schulhaus dann
steht.”

So dhnlich wie es Andreas Hansenberger ausdriickt, lief es in Dietikon mit der Schulhaus-
planung im Limmatfeld bisher ab. Hansenberger beschreibt den Prozess, der in der Ableh-
nung des ausgearbeiteten Projekts durch das Dietiker Stimmvolk im November 2012 en-
dete:

Hansenberger: ,Ein Schulhaus hitten wir gerne gehabt. [...]. In «unsere kleine
Stadt» hatte ein Schule ausgezeichnet gepasst. Der Gestaltungsplan sah iibri-
gens auch einen Bereich fiir 6ffentliche Nutzung vor. In einem eigens dazu ver-
anstalteten Studienauftrag planten wir ein Schulhaus: Die Schulrdume wéren in
den beiden Sockelgeschossen zu liegen gekommen und unter dem Innenhof ver-
fiigte es liber eine vollwertige Turnhalle. In den oberen Geschossen hitten Fa-
milienwohnungen das Gebaude ideal erganzt. In der Volksabstimmung wurde
das Projekt dann leider verworfen. [...] letztlich scheiterte das Vorhaben an der

Finanzierung.”

Das Ziel der Flachensicherung fiir Infrastrukturen mittels einer weitsichtigen und aktiven
Bodenpolitik durch die Behdrden konnte mit dem Projekt Limmatfeld hinsichtlich des
Schulraumes nicht erreicht werden. Wie in der Projektbeschreibung im Kapitel 2.3.3 er-
lautert, stellt dies die Stadt Dietikon nun vor erhebliche Probleme. Stephan Corsten sagt,
dass die Stadt durchaus friihzeitig, also im Masterplan, Flachen fiir eine solche Nutzung
vorgesehen und eingeplant hatte. Insofern konne man der Stadt nicht vorwerfen, eine Si-
cherung von solchen Flachen verschlafen zu haben. Warum die Stadt in den Verhandlun-

gen nebst dem Rapidplatz nicht auch ein eigenes Grundstiick fiir ein Schulhaus ausbedun-
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gen habe, wisse er nicht, dies konne aber durchaus auf die Verhandlungsstrategie zuriick-

zufuhren sein.

Manuel Peer, in Dietikon selbst politisch aktiv, stellt der Stadt diesbeziiglich kein gutes
Zeugnis aus und sagt, dass die Stadt Dietikon in diesem Falle eben keine aktive und vor-
ausschauende Bodenpolitik betrieben und bei der Flachensicherung fiir o6ffentliche Infra-

strukturen versagt habe.

Peer: ,Dietikon hat sich aus meiner Sicht zu wenig darauf fokussiert, dass es
der Stadt gut geht. Die sind zu wirtschaftsglaubig, dann funktioniert es weniger
gut. Ein Beispiel ist das Schulhaus, wo die Stadt bei der Entwicklung [des Lim-
matfelds], als sie noch Macht gehabt hat, nicht gesagt hat, ihr miisst uns eine
Parzelle flr ein Schulhaus zu verniinftigen Konditionen abtreten. Wenn man
das zu Beginn der Planung gekauft hatte, hatte man das fiir 500 - 600 Franken
pro Quadratmeter bekommen und das ware damals auch ein fairer Preis gewe-
sen [...]. [...] die Stadt Dietikon hat das Gefiihl gehabt, die [Projektentwickler]
schauen dann schon, aber das machen die nicht. Die schauen fir sich und das ist

auch ..., jeder soll fiir sich schauen und das deklarieren.”

Zusammenarbeit der Stadte mit Akteuren des Wohnungsmarktes verstarken

Trotz dieses Riickschlags mit dem geplanten Schulhaus sprechen die befragten Personen
sowohl beim Projekt Limmatfeld in Dietikon wie auch beim Projekt Gartenstadt in Schlie-
ren von einer grundsatzlich guten Zusammenarbeit zwischen der Stadt und den Akteuren

des Wohnungsmarktes.

Otto Miiller beschreibt die Zusammenarbeit beim Projekt Limmatfeld, wie auch Konzept-
entwickler Andreas Hansenberger, als gut. Miiller stellt aber auch klar, dass die Stadt
durchaus auf gewisse Dinge pochen muss, die sie als wichtig erachtet:

Miiller: ,Das Einvernehmen mit Halter ist sehr gut. [...]. Es gibt das strategische
Gremium, bei welchem ich alle zwei bis drei Monate mit der Spitze von Halter
zusammensitze. Zudem gibt es die operativen Gremien, bei denen es ums Bauen
und den Unterhalt geht. [...]. Es gibt natiirlich einen Dauerkonflikt zwischen der
Stadt und dem Entwickler, [...] ein Dilemma zwischen Wirtschaftlichkeit und
Langfristigkeit. Der Entwickler entwickelt, verkauft und dann geht er. Er hat na-
tiirlich sehr wirtschaftliche Interessen. Die Stadt hat eine andere Perspektive.
Sie muss langfristig denken [...]. Hier sind wir immer wieder am Feilschen. Ein
Beispiel ist die Dimensionierung des [Rapid-]Platzes. Wir wollten, dass man ihn
mit 40 Tonnen-Lastwagen befahren kann und die Entwickler wollten nur die
Hailfte, [...] so hdtte man weniger Beton gebraucht. Da mussten wir uns durch-
setzen, weil man ihn aus langfristiger Optik auch mit schweren Fahrzeugen be-

fahren konnen muss.“
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Stephan Corsten ist der Meinung, dass die Behorden im Projekt Limmatfeld iiberwiegend
gut verhandelt haben und Dietikon einen Stadtteil bekommt, der die Stadt aufwertet.

Auch die Entwicklung des Projekts Gartenstadt Schlieren wies eine enge Zusammenarbeit
zwischen der Stadt und dem Projektentwickler auf. Die Planung zeichnete gemass Aussa-
gen von Beat Stocker eine hohe Interaktion zwischen der Alfred Miiller AG, dem von ihnen
engagierten Architekten und der zustandigen Stadtbaukommission Schlierens aus. Stocker
erwahnt aber, dass es durchaus zu unterschiedlichen Sichtweisen kam, die aber mittels
guter Kompromisse zu einem erfreulichen Ergebnis gefiihrt haben. In den Interviews
blickt man sowohl aus Sicht der Projektentwickler wie aus Sicht der Gemeinde auf ein ge-

lungenes Projekt zuriick:

Stocker: ,Die Planung haben wir zusammen mit der Stadt gemacht. Nicht was
die Nutzung anbelangt, sondern betreffend der gestalterischen Komponente, im
iibergeordneten Kontext den Gestaltungsplan. Es war ein enger Prozess, der
nicht immer zu Kopfnicken gefiihrt hat. Auf unserer Seite sind natiirlich immer
Investitionen und Ertrage ein Thema und die Architekturgremien schauen nur
auf die asthetischen, gestalterischen und raumlichen Aspekte - das deckt sich
nicht immer [...] und braucht Auseinandersetzungen. Man hat aber immer einen
Weg gefunden und konnte aus unserer Sicht ein erfreuliches Resultat errei-
chen.”

Peer: ,Es war ein Geben und Nehmen. So hat man sich gefunden und am Schluss
waren beide gliicklich damit, zumindest ist das meine Einschatzung. Beat Sto-
cker hat am Schluss einmal gesagt, wir waren ein harter Brocken gewesen, aber
ihm wire eine Gemeinde, die wisse was sie wolle und entscheide, lieber als eine,

die nie entscheide.”

Gezielte Einflussnahme der Raumentwicklung auf die Demographie vertiefen

Mit beiden Wohngrossprojekten findet in gewissem Masse eine gezielte Einflussnahme auf
die Demographie der beiden Gemeinden statt. Beide Stadte haben das Ziel, EinwohnerIn-
nen mit einer Steuerkraft, die héher als der momentane Durchschnitt liegt, anzuziehen.
Durch die Miet- und Eigentumswohnungen, die im Limmatfeld und in der Gartenstadt an-
geboten werden und im mittleren bis oberen Preissegment liegen, wird gemass Stephan
Corsten zum Erreichen dieses Ziels beigetragen. Wichtig dabei sei natiirlich, dass sich die
Vermietung und der Verkauf der Liegenschaften sehr erfolgreich gestalte. Hinsenberger
sagt, dass die Vorstellungen der Behorden iiber die zukiinftigen BewohnerInnen meist re-
lativ dhnlich mit denen der Projektentwickler sind. Die Entscheidung liegt gemass Han-

senberger aber beim Entwickler und Inverstor.

Hinsenberger: ,Letztlich gehort das Angebot an familienfreundlichem Woh-

nungen wohl zu den Legislaturzielen der Exekutive jeder Stadt und keine wird
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ausschliesslich Dinks [double income, no kids] anziehen wollen. [...] allerdings
steht man hier in einem Spannungsfeld zwischen Standortqualitét, Sozialver-
traglichkeit und Steuereinkommen und eine Gemeinde dussert gegeniiber der
Entwicklerin schon, was sie gerne hitte und was eher nicht. [...]. Und selbstver-
standlich hort die Entwicklerin ihr genau zu und wird dann nicht gerade das
Gegenteil machen. [...]. Wichtig ist es, bestehende und kiinftige Bediirfnisse zu
beriicksichtigen und daraus ein passendes Angebot abzuleiten. Und Bed{irfnisse
haben {ibrigens nicht nur die Behérden, sondern auch die kiinftigen Nutzer ei-
nes Projekts. [...]. Aus den anvisierten Zielgruppen werden die Kernwerte abge-

leitet, welche mit dem Produkt verbunden sein miissen.”

Beat Stocker erklart, dass es am sinnvollsten ist, wenn die Gemeinde ein Leitbild ausarbei-
tet und klare Vorstellungen davon hat, was sie wo entwickeln mochte. Daraufhin kann sich
der Investor an diesen Leitlinien orientieren und schauen, ob das Gewlinschte seiner An-
sicht nach auf dem Markt erfolgreich ist. Schlussendlich betont Stocker, dhnlich wie Han-
senberger, dass die Entscheidung der anzusprechenden Nutzergruppe beim Projektent-

wickler und dem Investor liegt, da diese auch das Risiko tragen.

Stocker: ,Einerseits wollen die Gemeinden immer das Steuersubstrat erh6hen
[...]. Der Markt muss es aber auch aufnehmen. Es bringt nichts, wenn wir ein
schones Produkt mit Wohnungen fiir vier Millionen machen [...] und dann blei-
ben die leer. Die Stadt beteiligt sich ja nicht am Risiko, das bleibt dem Investor

uberlassen.”

Manuel Peer ist der Meinung, dass das Zielpublikum beim Projekt Gartenstadt richtig ge-
wihlt wurde und dem Ziel zur Anderung der Bevolkerungsstruktur beigetragen werden
kann. So belegt gemass Peer der Verkauf der Attikawohnungen, die teilweise tiber eine
Million Franken gekostet haben, dass mit dem Projekt dem Ziel Rechnung getragen wer-

den konnte.

Heinz Schroder geht mit der Beurteilung einig, dass durch die beiden Projekte Limmatfeld
und Gartenstadt die Bevolkerungsstruktur in den Gemeinden, wie von der Politik ge-
winscht, verandert werden kann. Gleichzeitig warnt Schroder aber davor, dass solche
grossen Arealentwicklungen (vor allem das Limmatfeld) auch langfristige Risiken aufwei-

sen:

Schréder: ,Sind das nicht auch die Problemgebiete von morgen und iibermor-
gen? Wir haben keine Antworten darauf, ob sich diese Leute, die nun kommen
und zu den Besserverdienenden gehoren, assimilieren und hier bleiben oder ih-
re Wohnung schon bald weiterreichen und es mit dem Gebiet hinab geht, da

diese Wohnformen spéter auch einmal nicht mehr hipp sind. [...]. Solche Mono-
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kulturen sind im Gegensatz zu dispersen und vermischten Strukturen anfalliger

auf gewisse Risiken.”

Es kann somit festgehalten werden, dass sich die dazu befragten Expertlnnen einig liber
den aktuell erfolgreichen Beitrag der zwei Wohngrossprojekte zum Ziel der Einflussnah-
me der Raumentwicklung auf die Demographie sind. Allerdings sollte man gemass Schro-
der die langfristigen Entwicklung von Wohngrossprojekten wie dem Limmatfeld aufmerk-

sam verfolgen und sich der potentiellen Risiken fiir die Zukunft bewusst sein.

Entwicklung energiesparender Siedlungen fordern

Beziiglich dem Ziel energiesparende Siedlungen zu féordern werden beide Projektentwick-
lungen positiv beurteilt. Im Minergie-Standard konzipierten Limmatfeld wird die Abwar-
me aus dem Abwasser der nahegelegenen Abwasserreinigungsanlage fiir Heizzwecke ge-
nutzt. Mittels einer Fernleitung wird die Abwarme zur Heizanlage auf das Werkareal der
EKZ transportiert, dort {iber eine Warmepumpenanlage auf die notige Heiztemperatur ge-
bracht und weiter in die Wohnungen, Biiros und Liaden des Limmatfelds geleitet. Fiir die
Versorgungssicherheit und eine Spitzenabdeckung gibt es zusatzlich eine fossile Energie-
erzeugung mit Gas/Ol (Limeco 2009: 1f; EKZ 2013: 2f). Ahnlich wird die Energieversor-
gung in der Gartenstadt Schlieren sichergestellt. Fiir die Raumheizung und die Warmwas-
sererzeugung sind die Gebdude der Gartenstadt am Energieverbund Schlieren angeschlos-
sen. Dieser gewinnt Energie aus gereinigtem Abwasser vom Klarwerk Werdholzli zurtick.
Wie im Limmattalfeld wird fir die Spitzenabdeckung und die Versorgungssicherheit zu-
satzlich eine fossile Heizung betrieben. Auf dem Dach des 135 Meter langen Riegelbaus
entlang der Badenerstrasse wird eine Photovoltaikanlage installiert. Die Anlage soll rund
407000 Kilowattstunden Strom pro Jahr produzieren, der in das Netz der Elektrizitatswer-
ke des Kantons Ziirich eingespeist wird (Gartenstadt Schlieren 2014). Beat Stocker ist der
Meinung, dass die Gartenstadt den Zielen auch in energetischer Hinsicht gut entspricht,
sagt aber dass man immer noch mehr machen konnte. Er stellt allerdings fest, dass die In-
teressenten fiir Miet- wie auch Eigentumswohnungen nicht sonderlich auf die energeti-
schen Charakteristiken achten und sich die Entwickler und Investoren folglich an den

Vermarktungsargumenten orientieren.

Manuel Peer pflichtet der Tatsache bei, dass den Leuten ein tiefer Energieverbrauch noch
zu wenig wichtig ist und es somit nicht als hartes Verkaufsargument aufgefiithrt werden
kann. Gerade deshalb sei es wichtig, dass die Gemeinden strikte Vorgaben machen, um

dieses Ziel zu erreichen:

Peer: ,Schlieren macht das und Dietikon auch recht gut, dass es einfach von der
Gemeinde vorgegeben wird. [...] Minergie war hier [Projekt Gartenstadt Schlie-
ren] von der Stadt vorgegeben [...].Die Leute haben noch nicht bemerkt, dass es
im Moment bei der Miete zwar noch nicht so wichtig ist, aber ich behaupte, in

zehn Jahren kostet die Energie doppelt so viel wie heute und dann beginnt dies
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plotzlich anzuhdngen. Beat Stocker hat sicher Recht, wenn er sagt, als Verkaufs-
argument funktioniere es nicht und darum glaube ich, ist es richtig, wenn die

Gemeinden harte Vorgaben machen.”

5.3.3 Aufwertung der Stadtzentren anstreben

Belastungen der Ortskerne durch den MIV vermindern

Das Ziel der Limmattalbahn ist es geméass Gesamtprojektleiter Daniel Issler, kiinftig die Be-
lastung der Ortskerne durch den motorisierten Individualverkehr zu vermindern. Damit
wiirde das Projekt zum Erreichen eines wichtigen Ziels der Gemeinden Dietikon und
Schlieren beitragen. Daniel Issler beschreibt die Absichten der Limmattalbahn AG folgen-

dermassen:

Issler: ,Einen Teil, den wir dazu [zu attraktiven Stadtzentren] beitragen, ist,
dass man mit dem Projekt gleichzeitig auch Massnahmen an der Uberland- und
Bernstrasse macht. In einem Umfang von iiber 100 Millionen und [...] das fiihrt
dazu, dass die Zentren entlastet werden. Ich glaube, da hatte niemand etwas da-

gegen, wenn der Durchgangsverkehr dann weg ware.“

Daniel Issler spricht in seinem Zitat die flankierenden Massnahmen an, die gleichzeitig mit
der Realisierung des Bahnprojekts geplant sind. Damit soll die hohe Zahl an Ortsdurch-
fahrten, die nicht zum Ziel- oder Quellverkehr zdhlen, vermindert werden. Die Projekte
Limmatfeld in Dietikon und Gartenstadt in Schlieren konnen das Ziel der Verminderung
der Belastungen durch den MIV im Zentrum nicht aktiv unterstiitzen, halten aber durch
ihre gute Erreichbarkeit mit dem OV die Belastungen durch den MIV méglichst tief.

Wichtigkeit von Griinrdumen beachten

Daniel Issler spricht im Interview zudem die Bedeutung von Griinrdumen im Siedlungsge-
biet an. Er erwahnt beispielsweise, dass zum Projekt Limmattalbahn auch ein Baumkon-
zept gehort. Es sollen entlang des Bahntrassees nicht durchgehend dieselben Baume ge-
pflanzt werden, sondern die Baumarten sollen je nach Situation ausgewahlt werden. Issler
ist der Meinung, dass im Gebiet der Limmattalbahn eine Verdichtung der Siedlung das Ziel
sein muss, doch mittels Freirdumen und Parks soll dies qualitativ hochwertig gestaltet

sein.

Beim Projekt Gartenstadt in Schlieren waren Vorgaben fiir Griinrdume durch den Gestal-
tungsplan gegeben. Beat Stocker begriisst solche Griinflachen auch aus wirtschaftlichen

Uberlegungen:

Stocker: ,Die Pocketparks, solche kleinen Parke, waren durch den Gestaltungs-

plan vorgegeben. Wir selbst sind Befiirworter von solchen griinen Lungen und

108



Ergebnisse

Freirdumen, weil dies das Siedlungsbild aufwertet. Das wiederum hilft natiirlich

in der Vermarktung [...]."

Mit der Realisierung des Projekts Limmatfeld ist Otto Miiller sehr zufrieden, sagt aber,
dass man im Nachhinein immer noch etwas wiisste, was man hitte besser machen konnen

und spricht diesbeziiglich die Griinraume an:

Miiller: ,Heute wiirde man gewisse Sachen anders machen. Es ist extrem ver-

dichtet. Man hat sehr wenige Griinrdume im Limmatfeld.”

Manuel Peer ist der Meinung, dass ohne Griinrdume und mit der hohen Ausnutzung im
Gebiet, das Projekt ans Ziircher Seefeld gepasst hitte, nicht aber nach Dietikon. Beim
Schlieremer Projekt amRietpark, das in gewisser Weise mit dem Limmatfeld verglichen
werden kann, sei die Ausnutzung zwar genauso hoch, doch wéaren alle Wohnbauten am

griinen Park gelegen und man erlebe es deswegen nicht so dicht.

Peer: ,Es ist zu dicht [im Limmatfeld]. [...] wenn man von Industrie auf Wohnen
wechselt, muss man die Dichte heruntersetzen. Die Menschen, die nun dort
wohnen, haben andere Bediirfnisse als eine Maschine [...]. [...] Im Seefeld konn-
te man das vielleicht verkaufen, denn die haben unten das urbane Leben, [...],
aber im Limmatfeld geht es noch lange, bis es auf der Erdgeschoss Ebene so ur-
ban ist, dass man oben die Dichte in Kauf nimmt, respektive, dass die dann da-

zugehort.”

Laut den obigen Aussagen von Herr Miiller und Herr Peer wird in der Beurteilung darauf
geschlossen, das mit dem Projekt Limmatfeld dem Ziel der Wichtigkeit von Griinrdumen
nicht entsprochen wird. Nach Meinung von Miiller und Peer hitte somit die Stadt Dietikon
bei der Ausarbeitung des Gestaltungsplans eine geringere Dichte vorgeben und das Ein-
planen von Griinrdumen verlangen miissen. Die Diskussion, ob in einem Gebiet wie dem
Limmatfeld, das neben einem grossen Naherholungsgebiet an der Limmat liegt, eine zu-
satzliche Erstellung von Griinrdumen nétig ist oder nicht, wiirde sicher viele unterschied-

liche Meinungen aufweisen, soll hier aber nicht gefiihrt werden.

Zentrumsgebiete mit hoher Siedlungsqualitdt und publikumsintensiven Einrichtungen fo6r-

dern

Zur Erh6hung der Attraktivitat der Stadtzentren konnte in Zukunft die Limmattalbahn in
hohem Masse beitragen. Durch die Neugestaltung von Haltestellen und Platzstrukturen im
Zentrum von Schlieren oder Dietikon kénnte gemadss verschiedenster Expertlnnenmei-
nungen eine vermehrte Belebung erreicht werden. Gleichzeitig mit der erhdhten Fussldu-
figkeit miisse ein ausgeweitetes Angebot an attraktiven innerstadtischen Dienstleistungen
angeboten werden. Wenn es um die Zentrumsbelebung Dietikons geht, ist gemass Aussa-

gen von Stephan Corsten die Limmattalbahn sehr wichtig. Corsten betont aber, dass er seit
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Beginn der Diskussion um die Streckenfithrung der Limmattalbahn der Meinung ist, dass
die Bahn nicht an den Bahnhof Dietikon fahren soll. Eine Haltestelle an der Ziircherstrasse
wirde laut Corsten einerseits verhindern, dass die Bahn den Kirchplatz durchfahren wiir-
de und koénnte andererseits das Zentrumsgebiet Dietikons zwischen der Ziircherstrasse
und dem Bahnhof durch die entstehende Fusslaufigkeit und zusammen mit weiteren Mas-
sanahmen enorm aufwerten. Heinz Schroder hingegen findet eine direkte Anbindung der
Limmattalbahn an den Bahnhof Dietikon enorm wichtig und kénnte es nicht nachvollzie-
hen, wenn man die Bahn, wie von Corsten vorgeschlagen, nicht direkt an den Bahnhof fiih-
ren wiirde. Schroder sieht optimalste Umsteigebeziehungen als zentral fiir den Erfolg der
Limmattalbahn. Nebst dem Potential, das die Limmattalbahn fiir die Zentrumsaufwertung
in Dietikon oder Schlieren haben kann, sieht Schroder auch Risiken. Genauso einfach wie
die Bewohnerlnnen umliegender Quartiere oder Gemeinden mit der Bahn in Dietikons
oder Schlierens Zentrum fahren koénnen, kénnen sie fiir Dienstleistungsangebote auch
nach Spreitenbach ins Shoppingcenter oder nach Ziirich fahren.

Die beiden betrachteten Wohnbauprojekte Gartenstadt und Limmatfeld kénnen teilweise
ebenfalls zum Erreichen dieses Ziels beitragen. Die Gartenstadt liegt nicht unmittelbar im
Zentrum, tragt aber durchaus zur Akzentuierung des urbanen Charakters Schlierens bei,
indem es Erdgeschoss-Nutzungen und zugingliche Parks aufweist.

Das Limmatfeld schafft seinerseits ein neues Zentrum in Dietikons Siedlungskoérper und
betont diesen Charakter mit dem 6'000 Quadratmeter grossen Rapidplatz. Heinz Schroder
spricht diesbeziiglich die Problematik an, dass das bereits sehr unter Druck stehende ei-
gentliche Zentrum Dietikons mit dem Limmatfeld weitere Konkurrenz bekommt. Jiirg
Bosch hingegen spricht im Interview die Hoffnung an, mit dem neuen Stadtteil Limmatfeld
und den dort im Erdgeschoss vorhandenen Dienstleistungsflachen einen neuen Impuls fiir
ein attraktives Dienstleistungsangebot in Dietikon geben zu kénnen. Hinsichtlich des Po-
tentials, das Bosch Dietikon fiir die nachsten 10 bis 20 Jahre attestiert, raumt er diesen Re-
tailflichen einen hohen Stellenwert ein. Gleichzeitig erwdhnte Bosch aber auch, dass es ei-
ne Herausforderung ist, diese grossen Dienstleistungsflichen zu vermieten und den Raum
zu beleben. Aufgrund des stiadtebaulichen Konzepts und des grossen Rapidplatz brauche
es aber unbedingt solche Erdgeschossnutzungen, um keine Verédung des Raumes zu ris-
kieren. Das Abschéitzen der Grosse der Dienstleistungsflachen, die fiir eine Belebung des
Raums nétig sind, gleichzeitig aber auch vermietet werden koénnen, sei ein grosses Span-

nungsfeld, so Bosch.

Jasmina Ritz greift diesen Aspekt ebenfalls auf und ist der Meinung, dass das Limmatfeld
zwar ein neues Zentrum bildet, es aber deutlich zu viele Dienstleistungsflichen aufweist.
Das Potential an Kaufkraft und Publikum sieht Ritz zu wenig, um, wie sie sagt, Flachen in
der Grosse eines Einkaufscenters erfolgreich zu vermieten. Das Projekt Limmatfeld hat

gemass den Expertlnnenmeinungen also durchaus das Potential zum Erreichen des Ziels
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beizutragen. Ob es aber diese Hoffnungen in Zukunft, wenn das Areal fertig gebaut ist und

eine erste Anlaufphase hinter sich hat, auch erfiillt, bleibt abzuwarten.

5.3.4 Verkehrszuwachs mittels OV und Fuss- und Veloverkehr bewiiltigen

Die beiden Wohngrossprojekte tragen durch ihre mit dem OV gut erschlossene Lage zur
Erreichung dieses Ziels bei. Beide Projekte liegen in unmittelbarer Bahnhofsnidhe und zu
Fuss oder mit dem Velo sind innert wenigen Minuten viele Dienstleistungsangebote zu er-
reichen. Die Gartenstadt wird anhand der Linienfithrung der geplanten Limmattalbahn
kiinftig noch besser durch den OV erschlossen werden. Das Hauptziel, den zukiinftigen
Verkehrszuwachs mittels OV und Fuss- und Veloverkehr zu bewaltigen, wird von den drei

Grossprojekten und vor allem durch das geplante Projekt Limmattalbahn gestiitzt.

Die Limmattalbahn fordert gemass Heinz Schroder und Daniel Issler ein leistungsfahiges

und zuverlassiges Verkehrssystem.

Schroder: ,Die Limmattalbahn ist der Schliisselfaktor um das kommende Ver-

kehrsproblem einigermassen bewaltigen zu konnen.“

Die Stadtbahn wird geméiss den Projektunterlagen auf 92 % der Strecke auf einem Ei-
gentrassee verkehren. Im Gegensatz zum heutigen Busbetrieb ermdglicht diese weitge-
hende Eigentrassierung einen gegeniiber Staus unabhangigeren Betrieb des 6ffentlichen
Verkehrs.

Daniel Issler betont, dass mit der Limmattalbahn nicht nur ein reines OV-Projekt realisiert
wiirde, sondern ebenfalls die Siedlungsentwicklung und den gesamten Verkehrsfluss ge-
fordert wiirde. Dazu gehort die Schaffung neuer urbaner Hotspots, flankierender Mass-

nahmen fiir den MIV und die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs.

Issler: ,Mit diesem Projekt ist auch angedacht, dass man den [...] Durchgangs-
verkehr auf die Uberland- und Bernstrasse zu verlagern versucht und das be-
dingt wiederum, dass strassenseitig gewisse Anpassungen vorgenommen wer-
den miissen. [...]. Die Limmattalbahn ist ein grosses Geféss, das viele Leute be-
fordert und dadurch gibt es die Moglichkeit eine Boulevard-Achse zu machen.
Der Querschnitt besteht generell aus je einer Autospur mit Velo. [...] auf diesen
13 km gibt es heute 30 % Velomassnahmen und da kommt man sich als Velo-
fahrer zum Teil verloren vor. Mit dem Projekt kénnen wir dies auf rund 85 %
steigern. Wir konnen praktisch liberall eine Velospur in den Strassenraum in-
tegrieren. [...] darum ist es eigentlich kein reines OV-Projekt - der Gesamtver-

kehr muss fliessen konnen.“
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[ssler bleibt aber realistisch und sagt, das Ziel der Limmattalbahn sei ganz klar, mit dem
OV zukiinftig einen Grossteil des Mehrverkehrs aufnehmen zu konnen. Dass dies aber zu

hundert Prozent moglich ist, glaubt Issler nicht.

Issler: ,Der Kanton Zirich hat das Ziel, mehr als 50 % des Mehrverkehrs mittels
OV abzuwickeln. Aber es gibt Regionen, wo das nicht geht und im Limmattal,
wenn man bereits eine solche Bahn macht, méchte man deshalb einen hoheren
Anteil erreichen. Deshalb geht man hier von 60 % aus. [...]. Es wére ein Trug-
schluss, wenn man meint, es nimmt danach jeder den OV. [...]. Also irgendwo ist

mehr [als 60 %] wahrscheinlich nicht realistisch.”

Beim Projekt Gartenstadt wurde von der Gemeinde die Vorgabe gemacht, dass es autofrei
sein muss. Das heisst aber nicht, dass es ein autoarmes Wohnkonzept ist, sondern dass im
Innern des Areals keine oberirdischen Autoabstellpldtze zugelassen wurden, sondern nur
in der Tiefgarage. Beim Projekt Limmatfeld wurden keine solchen Auflagen erlassen, da
die Zufahrt zu den Geschéiften gewahrleistet sein muss. Im Limmatfeld wurde gemass den
Projektunterlagen und den Aussagen der Expertlnnen auf eine gute Zuginglichkeit des
Fuss- und Veloverkehrs zur Limmat und zum Bahnhof geachtet. Beide Projekte unterstiit-
zen in einfachem Masse das Ziel der Forderung des Fuss- und Veloverkehrs, weisen aber
keine weitergehenden Konzepte oder Ideen dazu auf.

Autoarme Wohnkonzepte férdern

Das Ziel autoarme Wohnkonzepte zu férdern, konnte gemass den Projektunterlagen mit
den beiden Immobilienprojekten Limmatfeld und Gartenstadt nicht erfiillt werden. Dies-
bezliglich gibt es aber laut Expertenmeinung auch in der Politik und der Verwaltung noch
Entwicklungsbedarf. Ein autoarmes Wohnkonzept zu entwickeln wird haufig von Seiten
der Behorden nicht sonderlich geférdert und es gelten meist die bestehenden Normen, die
eine Parkplatzanzahl anhand verschiedener Parameter wie Nutzung und Flache der Lie-
genschaften ermitteln. So heisst es in den Normen etwa, dass pro Wohneinheit oder pro
80 Quadratmeter Wohnfliche ein Parkplatz erstellt werden muss. An mit dem OV gut er-
schlossenen Lagen wie dem Limmatfeld oder der Gartenstadt miissten die kommunalen
und kantonalen Verwaltungen gerade fiir Mietwohnnutzungen die Parkplatzzahl reduzie-

ren, um zur Erreichung dieses Ziels beizutragen.

Stocker: ,Wenn eine Wohnung keinen zugehorigen Parkplatz hat, finanziert die
Bank viel konservativer, beziehungsweise muss man mehr Eigenmittel bringen,
da der Wiederverkaufswert tiefer eingeschatzt wird [...]. Im Mietwohnungsbau
stellen wir aber fest, dass gerade an zentralen Lagen, in Bahnhofsnahe, wie [bei
der Gartenstadt] in Schlieren, nicht jede Wohnung einen Parkplatz braucht. Das
hat sich in den letzten zehn Jahren verdndert. [...]. In der Gartenstadt haben wir
Parkplatze iibrig. [...]. Man haitte an diesem Standort diesbezliglich mutiger sein
kénnen.“
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Ahnlich sieht dies Manuel Peer. Peer erldutert, dass vor allem Mietwohnungen, die mit
dem OV gut erschlossen sind, mit weniger Parkplitzen auskommen. Das Zielpublikum die-
ser Wohnungen ist geméiss Peer weniger autofixiert und es kann diesbeziiglich mutiger

geplant werden.

Peer: ,Die Leute kommen aus der Stadt Zurich, sind urban und haben kein Auto.
In der Stadt Ziirich ist das ja immer im Weg und die wollen auch iiberhaupt kein
Auto. Ich denke, diese Zahlen sollte man in den Zentrumsgebieten hinunter set-
zen. Es gibt eine Siedlung in Schlieren, deren Entwickler autoarmes Wohnen
wollten und das war ein ziemlicher Kampf [...], bis man das Risiko einging. Aber

das funktioniert bis jetzt.”

Siedlungsentwicklung auf den OV ausrichten

Ein allgemein wichtiges Ziel der Raumentwicklung im Limmattal ist, die Siedlungsentwick-
lung auf den OV auszurichten. Die Grossprojekte Limmatfeld und Gartenstadt liegen beide
in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs und sind zusatzlich mit Busverbindungen erschlos-
sen. Die zukiinftige Limmattalbahn wird zudem mit der Haltestelle Geissweid die Garten-
stadt noch besser erschliessen. Allgemein gilt es, wie von Otto Miiller in der Diskussion der
Ziele erwahnt, die Gebiete entlang des Limmattalbahntrassees optimal zu entwickeln und
eventuell die Verdichtung mit Zonendnderungen gezielt zu erhohen. Das Wachstum soll
dort erfolgen, wo die Erreichbarkeit mit dem OV optimal ist. Die Limmattalbahn soll dazu

die Entwicklungsachse vorgeben.

5.3.5 Bestehende Natur- und Erholungsridume erhalten und aufwerten

Auf das Hauptziel bestehende Natur- und Erholungsrdaume zu erhalten und aufzuwerten
haben die drei Grossprojekte im Allgemeinen keinen grossen positiven noch negativen
Einfluss. Die drei Projekte miissen aber auch nicht prioritar den Anspruch haben, zum Er-
reichen dieser Zielsetzung beizutragen. Die Erhaltung und Aufwertung der bestehenden
Natur- und Erholungsraume will man geméass Heinz Schrioder beispielsweise mit dem spe-
zifischen Projekt Agglomerationspark Limmattal erreichen. Es ist aber sicher wiinschens-
wert, wenn Verkehrs- und Immobilienprojekte ebenfalls ihren moglichen Teil dazu beitra-

gen und die spezifischen Projekte so gut wie moglich unterstiitzen.

Verzahnung der Siedlung mit der Limmat optimieren

Mit der Arealentwicklung Limmatfeld kann womdoglich die Verzahnung der Siedlung mit
dem Limmatraum verstarkt werden. Die Wohnraume und Arbeitsflichen im Gebiet des
ehemaligen Industrieareals liegen unweit der Limmat, die Wohnbauten des bereits beste-
henden Erlenhofs sogar direkt am Oberwasserkanal, der dem Kraftwerk zugefiihrt wird.
Zudem ist im Projekt Limmatfeld eine Fussginger- und Velobriicke vom EKZ Areal tiber

die Limmat ins Gebiet Dornau vorgesehen. Ob und wann diese Briicke allerdings erstellt
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wird, kann momentan nicht gesagt werden. Es wire gemdass Manuel Peer eine ausgespro-
chen gute Moglichkeit die Vernetzung des Siedlungsgebiets mit den Natur- und Erholungs-
rdumen an der Limmat weiter zu verbessern und Projekte wie den Limmatuferweg des
Agglomerationsparks Limmattal zu unterstiitzen. Manuel Peer bedauert, dass im Zuge der
Arealentwicklung Limmatfeld von Seiten der Stadt Dietikon nicht durch Verhandlungen
festgelegt wurde, dass die Entwickler und Investoren diese Briicke bauen und finanzieren

miissen.

Peer: ,Ich hitte die [geplante Fussgdnger- und Velobriicke beim Limmatfeld] den
Investoren aufs Auge gedriickt und gesagt, die miisst ihr bauen. Das ist auch le-
gitim, denn wenn die Investoren irgendwann weg und die MieterInnen unzu-
frieden sind, dann bezahlt womdglich die Stadt diese Briicke. Dass es sie

braucht, konnte man riechen und dann sollen sie die Verursacher bezahlen.”

Andreas Hansenberger, Konzeptentwickler des Limmatfelds, wiirde eine Briicke ebenfalls
sehr begriissen. Einerseits wiirde sie gemass Hansenberger eine verbesserte Verkniipfung
mit dem Erholungsraum bieten und zu einer erhohten Fussldufigkeit im Gebiet fiihren,
von der die Geschafte im Limmatfeld profitieren wiirden.

Hansenberger: ,Der neue Fussgiangersteg liber die Limmat ist im Gestaltungs-
plan enthalten und wir zeichnen ihn auch in jedem Umgebungsplan ein, der die-
sen Bereich zeigt. [...]. In die Planung einer Briicke sind aber zahlreiche Amter
involviert und die Erstellung liegt nicht allein in unserer Hand, obwohl wir sie
als Verkniipfung des Limmatfelds mit dem Naherholungsgebiet auf der anderen
Seite der Limmat sehr begriissen. Ich gehe davon aus, dass auch die Stadt daran
interessiert ist und das Vorhaben vorantreibt.”

Auch Stephan Corsten ist der Meinung, dass es die geplante Briicke unbedingt braucht.
Anhand der Aussagen aus den Interviews zeigt sich aber, dass momentan unklar ist, wer
die Briicke nun tatsichlich baut und finanziert. Die Frage scheint vor allem dann brisant zu
werden, wenn die Baudirektion des Kantons Ziirich entscheidet, dass eine solche Briicke
als Massnahme zur Siedlungsentwicklung betrachtet wird und nicht als 6kologische Aus-
gleichsmassnahme im Zuge der Neukonzessionierung des Wasserkraftwerks gilt. Ob in ei-
nem solchen Fall, wie momentan geplant, die EKZ die Realisierung dennoch vorantreiben
und finanzieren wiirde, bleibt offen.

Landschafts- und Freirdume zur Gliederung des Siedlungsgebiets und Vernetzung der Hiigel-

ziige (dauerhaft) erhalten

Gemass den Aussagen der interviewten Expertlnnen ist schwierig abzuschatzen, welchen
Einfluss insbesondere die Limmattalbahn auf das Ziel der Erhaltung der Landschafts- und
Freirdume zur Gliederung des Siedlungsgebiets und zur Vernetzung der Hiigelziige hat.

Durch die Limmattalbahn wird die Griinspange Miisli zwischen Dietikon und Spreitenbach
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optimal erschlossen sein. Peer sieht dies als Chance, um fiir die Bevolkerung einen optima-

len Zugang zu den Natur- und Erholungsrdumen zu schaffen:

Peer: ,Die Zuginge in die Landschaft muss man anbieten konnen. Es ist der
planerische Wille, dass eine Griinspange mit einer Haltestelle der Limmattal-
bahn ausgebildet wird. Dann kann man am Sonntag da hin und in den Hiittiker-

berg hinauflaufen [...]. Das braucht es.”

Entweder wird das unbebaute Land der aktuellen Griinspange wegen ihrer zukiinftig
durch die Limmattalbahn hochwertigen Erschliessung eines Tages zum Siedlungsgebiet
geschlagen oder man nutzt, wie Peer sagt, die gute Erschliessung, um rasch in die Erho-
lungs- und Freirdume zu gelangen. Die Limmattalbahn kann sich hinsichtlich der Errei-
chung des Ziels zur Erhaltung von Landschafts- und Freirdumen als positiver wie auch als
negativer Katalysator herausstellen. Die Entscheidung wird abhangig vom zukiinftigen po-

litischen und raumplanerischen Diskurs sein.

5.3.6 Wissens- und wertschépfungsintensive Unternehmen anziehen

Gemass Expertlnnenaussagen und den Absichten, die in den Projektunterlagen kundgetan
werden, konnte vor allem das Limmatfeld in Zukunft aufgrund der Grosse seiner
Dienstleistungs- und Gewerbeflichen einen Brennpunkt mit vielfaltigen Nutzungen und
Angeboten schaffen. Dietikon erhalt durch das Limmatfeld ein zweites Zentrum. Um den
Rapidplatz siedelten sich im Erdgeschoss bisher Detailhandler, Gastronomiebetriebe und
Anbieter von Dienstleistungen und Produkten des tdglichen Bedarfs an. In den Oberge-
schossen gibt es nebst dem Wohnraum Biiro- und Dienstleistungsflachen, die unter ande-

ren von einer Tageszeitung und einer Baufirma bezogen wurden.

Nebst den bereits oben genannten Firmen ist Otto Miiller aufgefallen, dass sich im Lim-

matfeld einige Unternehmen der Gesundheitsbranche angesiedelt haben:

Miiller: ,Es gibt jetzt eine Konzentration von Gesundheitsdienstleistungen im
Limmatfeld, so um die Limmatauen herum. Es gibt ,Wohnen im Alter”, das von
der Firma Senevita betrieben wird. Bei den Westhofen hat es ein Institut fir
Hamatologie und Krebskrankheiten. Es gibt eine Frauenarztpraxis und es hat

ein Zahnarztzentrum.“

Dass sich aus dieser wohl eher zufillig entstandenen Situation ein schlussendlich beab-
sichtigtes Cluster von Gesundheitsdienstleistungen ergeben konnte, wird von den Inter-

viewpartnerInnen durchaus als realistisch eingeschatzt.
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5.3.7 Kulturell vielfiiltiges Klima und sozio6konomische Durchmischung férdern

Alle drei Grossprojekte werden beziiglich ihres Beitrags zur Zielerreichung eines kulturell
vielfdltigen und respektvollen Klimas mit soziodkonomischer Durchmischung von den
meisten Expertlnnen und aufgrund der analysierten Projektunterlagen als positiv beur-
teilt. Daniel Issler halt aber fest, dass bereits die Glatttalbahn einst als unsoziales Projekt
beschrieben wurde und auch die Limmattalbahn ein Treiber von Neubauten sein werde,

deren Wohnungen hohere Mieten aufweisen wiirden und folgert deshalb:

Issler: ,Entsprechend wird es natiirlich automatisch in der Struktur der Bevol-

kerung auch Veranderungen geben.”

Wie in den Ergebnissen zu den Zielen bereits festgehalten wurde, ist aber genau dies das
Ziel der PolitikerInnen der beiden Stadte. Mit Otto Miiller (FDP) und Manuel Peer (SP)
sind sich zwei Vertreter unterschiedlicher politischer Ausrichtung einig, dass in Dietikon,
wie auch in Schlieren die sozio6konomische Durchmischung weiter verbessert werden
muss, und zwar mit dem Zuzug von Einwohnerlnnen mit hoherem sozio6konomischem
Status. So gesehen tragen die Projekte Limmatfeld und Gartenstadt, deren Wohnungsmie-
ten und —preise hoher sind als der Durchschnitt von anderen flichenmassig vergleichba-
ren Wohnungen, zum Erreichen dieses Ziels bei. Genauso die Limmattalbahn, die gemass
Erwartungen der Immobilienexperten zu weiteren zukiinftigen Neubauten und Investitio-
nen in Dietikon und Schlieren fithren wird. Philipp Klaus glaubt, wie die dazu interviewten
Experten, dass mit den drei Grossprojekten eine Aufwertung der Stiadte Dietikon und
Schlieren erfolgt. Klaus wiirde es aber sehr bedauern, wenn durch Neubauten oder Hau-
senovationen und damit steigende Wohnungsmieten ansassige Leute aufgrund ihrer be-
grenzten finanziellen Mittel wegziehen miissten. Denn so ware dem Ziel, ein kulturell viel-
faltiges Klima und eine sozio6konomische Durchmischung zu férdern, nicht Rechnung ge-

tragen.

Andreas Hansenberger ist deshalb der Meinung, dass man bei grossen Wohnbauprojekten
wie dem Limmatfeld auf eine gute Durchmischung und ein breit gefichertes Wohnangebot
achten muss. Zudem begriisst er es, dass auf den noch zu entwickelnden Baufeldern mit
der Baugenossenschaft des eidgendssischen Personals (BEP) und der NEST Sammelstif-
tung, die sich als 6kologisch-ethische Pensionskasse beschreibt, zwei Investoren tatig sind,

mit deren Projekt das Angebot an vielfaltigem Wohnraum weiter geférdert wird.

5.3.8 Fach- und grenziiberschreitende Planung und Entwicklung verstérken

Die fach- und grenziiberschreitende Zusammenarbeit wird laut Daniel Issler vor allem
beim Projekt der Limmattalbahn stark vorangetrieben. Weniger grenz- aber ebenfalls in-
tensive fachiiberschreitende Zusammenarbeiten konnten die Projekte Gartenstadt und

Limmatfeld verzeichnen. In den Planungsverfahren wurde wie bereits besprochen, zwi-
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schen den Entwicklern und der Stadt eng zusammengearbeitet und verschiedene Gremien

wie beispielsweise die Stadtbaukommission in Schlieren waren involviert.

Die Limmattalbahn ist von den drei betrachteten Grossprojekten der momentan grosste
Treiber fiir die Erreichung dieses Ziels. Mit dem Projekt der Limmattalbahn sieht Issler die
Grenzen schwacher werden und man beginne gezwungenermassen liberkommunal und

tiberkantonal zu denken, zu planen und zu handeln.

Issler: ,Wir haben mit der Planung iiberhaupt nicht auf die Kantonsgrenze ge-
schaut. Wir haben gesagt, dass ist vollig integral und ich finde, auch von den
kantonalen Raumplanungsamtern wird das als ein Raum angeschaut [...]. Wir
sind nur zu viert und wir haben ganz viele Beauftragte. Der Prozess ist somit
sehr interdisziplindr. Wir arbeiten mit Stadtebauern, -gestaltern, Verkehrspla-
nern, den klassischen Ingenieuren und mit Personen vom Bahnbetrieb und der
Bahntechnik zusammen. Und natiirlich hat man die verschiedenen Varianten

mit den Standortgemeinden und den Kantonsvertretern angeschaut.”

Joris Van Wezemael wiirde dem Limmattal zwar eine intensivere grenziiberschreitende
Zusammenarbeit wiinschen, bleibt aber trotz des verbindenden Projekts der Limmattal-
bahn aufgrund der beobachteten Entwicklungen im Glatttal skeptisch:

Van Wezemael: ,[...] letztendlich ist der Zusammenschluss dieser Gemeinden
[im Glatttal] eigentlich ein Bahnprojekt. Weil fusionieren wollen sie ja nicht und
sie wollen auch ihre Industriezonen nicht miteinander abtauschen [...]. Das ist
Kirchturmpolitik pur und wenn man sich dann gegenseitig auf die Schultern
klopft, was man fiir ein Vorzeigeprodukt gemacht hat, landet man immer bei
diesem Bahnchen [Glatttalbahn]. Ob das im Limmattal anders wird - ich hoffe es
fiir das Limmattal.”

Diese Einschatzung teilt auch Stephan Corsten. Er betrachtet das Potential der Limmattal-
bahn ziemlich niichtern. Infrastrukturprojekte, wie die Limmattalbahn eines ist, gibt es in
der Schweiz gemass Corsten zur Geniige und sie hdtten noch nie bewiesen, dass sie die
Grenzen sprengen konnen. Corsten ist liberzeugt, dass die grenz- und fachiibergreifende
Zusammenarbeit in diesem Projekt gut funktionieren wird, doch glaubt er nicht, dass die
Zusammenarbeit langfristig auch auf andere Bereiche und Entwicklungen iibertragen

werden kann:

Corsten: ,Es gibt ein [Verkehrs-] Element mehr, dass die Gemeinden verbindet
und die Grenzen aufbricht. Spreitenbach riickt naher zu Dietikon oder zu Schlie-
ren. So wird es die Grenzen ein bisschen aufweichen. Aber dass die Planungs-
prozesse grenziibergreifender werden oder die PolitikerInnen ihre Horizonte

offnen, schafft die Limmattalbahn nicht.”

117



Diskussion

6 Diskussion

Im vorliegenden Kapitel werden beziiglich den zuvor dargestellten Ergebnissen kontro-
verse Ansichten und spannende Inputs aus den Planungsdokumenten oder den Expertln-
neninterviews diskutiert. Wenn vorhanden werden dazu spezifische Beitrage aus wissen-
schaftlichen Artikeln oder den Medien hinzugezogen und die Diskussion wird mit der in

dieser Arbeit eingefiihrten Theorie verkniipft.

6.1 Der schmale Grat des Entwicklungspfades

Beziiglich dem ersten definierten Hauptziel, der Férderung eines qualitativen urbanen
Wachstums, scheint es so, als wenn sich die Autoren der Planungsdokumente und die in-
terviewten Expertlnnen einig waren, dass Wachstum im Limmattal kein Ziel sein kann, da
es gemdss ihrer Einschatzung so oder so passiert. Dass das Limmattal als eine momentane
wie auch zukiinftige Boomregion mit einem enormen Entwicklungspotential zu betrachten
ist, scheint in Fachkreisen unbestritten (vgl. Marti 2010: 16f; Belart 2008: 36f). In den letz-
ten Jahren wurde das brachliegende raumplanerische Potential dieser zeitweise verwun-
schenen Region wieder erkannt und so geht es laut den Interviewpartnerinnen nicht dar-
um wie das Wachstum anzukurbeln sei, sondern wie das Wachstum qualitativ zufrieden-

stellend bewaltigt werden kann.

Die Wachstumsprognosen der Expertlnnen beruhen auf den in der Region momentan ab-
laufenden raumlichen Prozessen, wobei der Kern der Entwicklung in der Reurbanisierung
liegt. Diese hat gemass Rérat (2012: 1107) im letzten Jahrzehnt grosse Schweizer Stadte
wie Ziirich erfasst und dabei auch auf das nahe Umland gewirkt. Rérat (2012: 1121f)
spricht diesbeziiglich die neue Beliebtheit der Stidte als Wohnorte an. Aufgrund von ver-
anderten Bedurfnissen und Haushaltsformen wird der urbane Raum als attraktiver Le-
bensmittelpunkt angesehen und die BewohnerInnen verbleiben auch mit zunehmendem
Alter oder nach einer Familiengriindung gerne im stadtischen Raum. Gemadss der in Kapi-
tel 3.1 eingeflihrten Theorie kann betreffend des Limmattals von einer anhaltenden (Sub-)
Urbanisierung gesprochen werden. Durch die in der Kernstadt Ziirich herrschende Reur-
banisierung ziehen gleichzeitig auch viele Personen in die Agglomerationsstadte wie Die-
tikon und Schlieren. Ein Grossteil dieser Leute aus peripheren Gebieten wollen in der
Grossstadt Ziirich leben, lassen sich aber beispielsweise in Dietikon und Schlieren nieder,
da das Wohnangebot in Ziirich sehr begrenzt und das Preisniveau sehr hoch ist. In Agglo-
merationsstidten ist ein grosseres Angebot an Wohnraum vorhanden, die Mieten sind
vergleichsweise giinstiger und dennoch ist man sowohl mit dem motorisierten Individual-
verkehr wie auch mit dem OV oder mit dem Velo schnell in der Kernstadt (Mijuk 2013:

24). Hinzu kommt, dass Agglomerationsstadte wie Dietikon und Schlieren gewollt zuneh-
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mend urbaner werden und sich von der rdumlichen Typologie her, den modernen Quar-
tieren der Kernstadt immer mehr angleichen. Stephan Corsten erwartet aus diesen Griin-
den, wie alle Planungsdokumente und interviewten Expertlnnen, auf der linken Limmat-
seite eine weitergehende Urbanisierung und sieht den Wohnungsmarkt in Dietikon und
Schlieren wegen des geringen Leerwohnungsstandes in der Stadt Ziirich noch lange nicht

gesattigt.

Aufgrund der Tatsache der dynamischen Entwicklung muss folglich ein weiterer Aspekt
diskutiert werden - die Wachstumsskeptik. Stephan Corsten erwahnt sie im Zusammen-
hang mit den Gemeinden auf der rechten Talseite, die gemass seiner Aussage bereits heute
ganz klar auf der Bremse stehen und nicht stadtischer werden, sondern den Dorfcharakter

aufrechterhalten wollen.

Andreas Loepfe greift diesen Diskussionspunkt aufgrund seiner Erfahrungen, die er in der
Leitbildentwicklung von Altstetten gemacht hat, ebenfalls auf und spricht von einem mog-
lichen Umdenken der Bevolkerung beziiglich dem gewiinschten Entwicklungspfad. Auf-
grund von Aufwertungen und einem damit einhergehenden Anstieg der Wohn- und Le-
benskosten konnten laut Loepfe Teile der ansdssigen Bevolkerung und der Politik nicht
nur in den Dorfern am rechten Limmatufer, sondern auch in den Agglomerationsstadten
Dietikon und Schlieren der dynamischen Entwicklung je langer je kritischer gegeniiber-
stehen:

Loepfe: ,Altstetten steht bereits auf dem Bremspedal - keine Verdichtung, nicht
zu viele neue Infrastrukturen, Altstetten den Altstettener, die Schweiz den
Schweizern. Schlieren hat immer noch das Gefihl: ,Wir sind Underdogs, wir
miissen wachsen, wir missen schoner werden, wir brauchen ein besseres
Image.“ Ich bin iberzeugt, dass in 10 Jahren auch die auf dem Bremspedal ste-

hen werden.”

Gentrifizierungsprozesse sind momentan zwar vorwiegend in der Kernstadt Ziirich ein
Thema, doch durch die angestrebte Aufwertung des Wohnungsangebots, kénnen Angste
vor negativen Auswirkungen, wie von Loepfe angesprochen, auch im Limmattal aktuell
werden. Durch die Reurbanisierung Ziirichs und die Nachfrage nach Wohnraum in Stadt-
ndhe kommt es zu Quartieraufwertungen mit Erneuerungs- und Ersatzneubauten und
damit zu steigenden Wohnungspreisen in der urbaner werdenden Agglomeration. Ob in
Dietikon oder Schlieren deswegen bereits von einer aktuell oder in naher Zukunft einset-
zenden Gentrifizierung gesprochen werden kann, ist mit der vorliegenden Arbeit nicht zu
beantworten. Ich erachte aber den Ansatz von Andreas Loepfe, dass es zu einer
Wachstumsskeptik kommen wird, als sehr spannend und méchte diesen noch etwas wei-
terverfolgen. Die Gemeindevertreter sind sich dieser Herausforderung denn auch bewusst
und begriinden durch ihre Aussagen das Ziel, dass man das Wachstum eben nach den ei-

genen Vorstellungen steuern sowie nur qualitits-, wie auch massvoll fordern will.
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Die Interviewten geben zu bedenken, dass man nicht in Euphorie ausbrechen soll und ge-
geniiber dem Wachstum vorsichtig sein muss. Jean-Claude Perrin warnt, dass das Wachs-
tum nicht ewig andauern wird und man die Entwicklung genau beobachten und auf Quali-

tat achten muss:

Perrin: ,[...] ich glaube, es gibt eine Konsolidierungsphase, [...]. Man merkt, dass
man nicht mehr so ganz Willens ist, [...] man wird vorsichtiger. Man kriegt
plotzlich ein bisschen Schiss, erschrickt iiber den eigenen Mut. [...]. Es sind so
Wellen, in den 60er-Jahren hatte man Entwicklungsdrang und gerade Schlieren
hatte dazumal einen Schuh voll herausgezogen. Aus dieser Erfahrung heraus
habe ich, als ich nun als Stadtrat aufgehoért habe, meine Nachfolgerschaft ge-
warnt: ,Fallt nicht nochmals {ibereilt auf solch einen Entwicklungsboom herein.
Behaltet ihn im Auge, macht ihn euch zunutze, aber steuert ihn. Seid kritisch

“wu

und priift immer wieder voll bewusst, was ihr macht.

Miiller: ,Es wird sehr viel gebaut, es wird verdichtet und dies 16st auch bei den
Leuten Angst aus. [...] es ist eine gewisse Miidigkeit da, die viele Leute gegen-
iiber dem Wachstum haben. Wachstum ist auch mit Veranderung verbunden,
den , Teppich unter den Fiissen wegziehen®, dass alles anders wird. Dem muss

man Rechnung tragen, indem man sorgfaltig plant und gut kommuniziert.“

Die Politik scheint sich durchaus bewusst zu sein, dass die dynamische Entwicklung eini-
gen Einwohnerlnnen zu schnell geht und sich Angste breit machen koénnten. Es kann fest-
gehalten werden, dass sich der zu beschreitende Pfad der Entwicklung, den die Gemeinde-
vertreter und Planungsverantwortlichen Dietikons und Schlierens gewahlt haben, als veri-
table Gratwanderung herausstellt. Auf der einen Seite will man die Stadt aufwerten und
fiir gutverdienende Neuzuziligerlnnen attraktiv gestalten, auf der anderen Seite ist man
gerade als PolitikerIn auch seiner Wahlerschaft verpflichtet und die goutiert es nicht,
wenn man ihr durch zu dynamisches Wachstum, wie Otto Miiller sagte, den , Teppich un-

ter den Fiissen wegzieht".

Ein aus meiner Sicht sehr interessanter und spannender Input beziiglichen den Angsten,
die in der Bevolkerung wahrend einer dynamischen Entwicklungsphase entstehen, bringt
im Interview Manuel Peer ein. Peer ist der Meinung, dass die Angst vor dem Verlust der
Heimat grosser ist, als die Angst vor dem Fremden. Es sei weniger relevant, welche neuen
Areale entwickelt wiirden und wie sich die Bevolkerung zusammensetze, solange die be-
kannten Identifikationsobjekte nicht verloren gingen. Dies zeigt sich meiner Ansicht nach
in der Bedeutungszuweisung der alten Industrieareale der ,Gasi“ und der ,Wagi“ in Schlie-
ren sehr schon. So war es fiir viele EinwohnerInnen ein einschneidendes Erlebnis, als in

den 80er-Jahren Teile davon gesprengt wurden (Huber 2010c: 30).
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6.2 |hr Besserverdienenden kommet!

Wie in den Ergebnissen dargestellt und auch von Marti (2010: 16) und Koellreuter (2010:
34f) erwahnt, wollen die Gemeindevertreter und Planungsverantwortlichen nebst dem Er-
filllen der Bediirfnisse der ansassigen Bevolkerung auch fiir die potentiellen Neuzuziige-
rInnen mit einer mittleren bis hohen Steuerkraft planen. Um solche Personen, mit einem
soziodkonomischen Status, der liber dem momentanen Durchschnitt liegt, als neue Ein-
wohnerlnnen zu gewinnen, wollen sich die Stadte Dietikon und Schlieren aufwerten und
herausputzen - ihr Image aufmdbeln. Dass die Stddte Dietikon und Schlieren tatsichlich
hohe Ausgaben bei der sozialen Wohlfahrt haben und ihr Wunsch nach Zuziigen von so-

ziodkonomisch hoher gestellten Personen nachvollziehbar ist, zeigt die folgende Graphik.
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Abbildung 9: Nettoaufwand Soziale Wohlfahrt 2010 (Quelle: gemass Manuel Peer, Stadt Schlieren)

Philipp Klaus unterstiitzt die aus diesem Grund angestrebte Attraktivitatssteigerung durch
Neubauten durchaus, warnt aber, einen fortschrittlichen und sozialvertraglichen Stadte-

bau zu verpassen, wenn man zu sehr auf das Anlocken guter Steuerzahler aus ist:

Klaus: ,Da braucht es PolitikerInnen mit Visionen, die [...] iiber das hinausge-
hen, dass gute Steuerzahler angezogen werden. Weil 40 % der EinwohnerInnen
AuslanderInnen sind, meinen die PolitikerInnen man miisse mit Besserverdie-
nenden durchmischen. Aber dann gehen die Preise und Mieten hoch und nie-
mand weiss wohin mit den Leuten, die sich das nicht leisten konnen. Das sind
dann meistens die, die einem die Wohnung putzen oder an der Bar den Espres-

so servieren. Und dann miissen die weg - das ist keine Vision.”
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Michael Hermann betrachtet die in den Ergebnissen dargestellten Absichten der Gemein-
devertreter, mittels einer gezielten raumplanerischen Einflussnahme die Bevélkerungs-
entwicklung zu steuern, ebenfalls kritisch. Ein mdgliches Szenario wie es Klaus im Inter-
view skizziert oder Huber (2008: 10) in der Zeitschrift Hochparterre beschreibt, dass auf-
grund von flachendeckenden hoheren Wohnkosten Leute mit tiefem Sozial- und Einkom-
mensstatus aus Dietikon oder Schlieren wegziehen miissten, weil sie sich die Mieten nicht
mehr leisten konnen, erachtet Hermann als nicht realistisch. Hermann sieht die Gefahr der
Absichten vielmehr darin, dass Wohnungen, die fiir hohe Einkommensklassen erstellt
werden, langerfristig nicht gentigend nachgefragt werden, die Preise sinken und das Steu-

erniveau nicht wie gewliinscht gehoben werden kann:

Hermann: ,Das Limmattal wird es was Griinheit oder das Angebot an Einfami-
lienhéduser betrifft nie mit dem Aargau aufnehmen kénnen. Aber was die Zentra-
litdt anbelangt, kann es das Limmattal eben auch nicht mit den Kernen aufneh-
men. [...] wenn man die Steuereinnahmen anschaut, hat sich das in den letzten
Jahren [...] im Vergleich zu den iibrigen Ziircher Regionen nicht sehr dynamisch
verandert. [...] wenn man viele teurere Wohnungen macht, dann werden diese
nicht voll oder man fangt an, die Preise wieder zu senken. Dann sind wieder die

gleiche Art Leute dort, die sie eigentlich nicht wollten. [...].“

Hermann: ,Also ich habe das Gefiihl, die Behérden und Investoren steigern sich
da gegenseitig hinein. Aber genau in diesem Rennen des ,,oben Absahnens“ wird

man irgendeinmal merken, dass es gar nicht so viele von diesen Leuten hat.”

Auf die Befiirchtungen, dass im Limmattal zu teure Wohnungen - bis Luxuswohnungen im
Hochpreissegment iiber 2 Millionen Franken - entstehen, die in der Folge keinen Kaufer
finden, entgegnet der Geschaftsfithrer bei Halter Entwicklungen in einem aktuellen Zei-
tungsartikel (Rudolf 2014b: 19), dass im Limmattower lediglich zwei der acht zweige-
schossigen Penthouses mit Dachterrasse iiber 2 Millionen Franken kosten. Diese dafiir
aber im Vergleich zu dhnlich oder noch teureren Wohnungen beispielsweise im Hardturm
Park oder Mobimo Tower eine viel luxuridsere Innenausstattung und die eben erwahnte
Dachterrasse aufweisen, wodurch er sie als absolut konkurrenzfahig einschétze. Der
durchschnittliche Quadratmeterpreis der librigen Wohnungen liege sowohl im Limmatto-
wer wie auch in der beispielsweise 2016 in Schlieren bezugsbereiten Uberbauung Magno-
lia auf dem Areal amRietpark bei moderaten 8600 Franken (Rudolf: 2014b: 19).

Manuel Peer ist mit Michael Hermann in dem Punkt gleicher Meinung, indem er sagt, dass
durch die Umziige von Schlieremer EinwohnerInnen in neue Wohnungen, alte Mietwoh-
nungen frei werden und diese wiederum Personen anziehen, die die Soziallasten weiter-
hin hoch halten. Peer halt gleichzeitig auch fest, dass der Prozess der Wohnraumerneue-
rung auch nicht zu schnell gehen sollte, denn sonst sei, wie von Klaus erwdhnt, die Gefahr

da, dass aufgrund einer zu schnellen Verdnderung finanziell schwachgestellte Personen
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verdrangt wiirden. Er ist deshalb der Meinung, dass man diesen dynamischen Prozess
durchaus leicht bremsen konne. Investoren gibe es auch in Zukunft geniigend. Peer ist
aber anders als Hermann der Ansicht, dass es das Limmattal mit den erstellten Wohnun-
gen durchaus mit gleich teuren Alternativen in der Stadt Ziirich aufnehmen kann. Er
schatzt beispielsweise, wie der Geschaftsfiihrer von Halter Entwicklungen, die sich mo-
mentan im Bau befindenden Wohnungen im Limmattower in Dietikon durchaus als kon-

kurrenzfahig ein.

Peer: ,Ich glaube, es gibt auch Leute, die gar nicht ins Griine raus wollen. Die Al-
ternative ist nicht Wohnung im Limmattower oder Einfamilienhaus im Freiamt.
Die Frage lautet, bin ich irgendwo in der Stadt Ziirich oder im Limmattower, wo
ich fiir das gleiche Geld aber nicht ganz irgendwo bin, sondern vielleicht im
15. Stock. Und erschliessungsmadssig ist man so nahe am Bahnhof Dietikon, da
ist es egal, ob man in Altstetten ist oder im Limmattower wohnt.”

Dass in der Gartenstadt in Schlieren momentan keine Wohnung leer steht (Gartenstadt
Schlieren 2014) und auch im Limmatfeld geméss den Vermietungsportalen und einer Stu-
die von Wiiest und Partner (2014: 5) nur sehr wenige Leerstinde zu verzeichnen sind,
zeigt, dass der Wohnungsmarkt im Limmattal noch nicht gesattigt ist und die Preise der
Neubauwohnungen zumindest momentan durchaus bezahlt werden (vgl. Koellreuter
2010: 35).

Manuel Peer erldutert im Interview anhand der folgend abgebildeten zwei Graphiken, dass
in den letzten zehn Jahren in Schlieren die Steuereinnahmen gehoben und die Zunahme

der Soziallasten unter den kantonalen Durchschnitt gebremst werden konnten.
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Abbildung 10: Entwicklung von Schlierens Steuereinnahmen pro natiirliche Person zwischen den Jahren
2005 und 2011 (Quelle: gemdass Manuel Peer, Stadt Schlieren)
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Peer: ,Da sehen Sie die Entwicklung der Steuereinnahmen der natiirlichen Per-
sonen in Schlieren zwischen 2005 und 2011. [...]. Der Nettoaufwand fiir soziale
Wohlfahrt ist immer noch hoch, aber die Tendenz ist gebrochen, indem die Ver-
anderung unter der des Kantons liegt. Daher sieht man, dass es funktioniert und

es funktioniert insbesondere wegen einer Gartenstadt und Projekten amRiet-

park.”
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Abbildung 11: Verdnderung des Nettoaufwands der Sozialen Wohlfahrt von 2005 zu 2010 (Quelle: gemaéss
Manuel Peer, Stadt Schlieren)

Die Graphiken zeigen, wie auch von Mijuk (2013: 25) in einer Reportage der NZZ be-
schrieben, dass in Schlieren in den letzten Jahren einerseits eine Erhohung der Steuerer-
trage sowie andererseits eine Abbremsung der Ausgabenzunahme fiir die soziale Wohl-
fahrt (beides pro EinwohnerInnen gerechnet) erreicht werden konnte. Die Ausgaben in
der sozialen Wohlfahrt nehmen zwar immer noch zu, doch liegt die Zunahme unter dem
kantonalen Durchschnitt. Die Daten in der Graphik reichen leider nur bis ins Jahr 2010, re-
spektive 2011. Verdnderungen die sich aus den neusten Bautatigkeiten ergaben, sind dar-
in also noch nicht zu erkennen. So wird es sehr spannend zu verfolgen sein, wie sich die
Zahlen in den nachsten Jahren entwickeln. Es ist gut vorstellbar, dass sich die Zahlen in
Schlieren aufgrund des Projekts amRietpark und in Dietikon nach Fertigstellung des Lim-
matfelds noch einmal markant verdndern. Da die teilweise bereits eingezogenen und zu-
kiinftigen BewohnerInnen des Limmatfelds einen beachtlichen Prozentsatz der Bevolke-
rung stellen werden, kann in Dietikon mit deutlichen Auswirkungen auf die oben darge-

stellten Zahlen gerechnet werden.

Durch die Graphiken kann festgehalten werden, dass das weniger von den Planungsdo-
kumenten, denn mehr von den interviewten Expertlnnen gedusserte Ziel, der verstarkten
Einflussnahme der Raumentwicklung auf die Demographie, durchaus realistisch ist und

diesbezliglich, gemass Peer vor allem in Schlieren, gewisse Erfolge erzielt werden konnten.
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Diese Einschatzung teilen auch Belart (2008:37) und Koellreuter (2010: 34f). Das Gross-
projekt Gartenstadt hat gemass Peer einen wichtigen Anteil an diesem Erfolg in Schlieren
und man kann davon ausgehen, dass in naher Zukunft durch das Projekt Limmatfeld dhn-

liche Auswirkungen in Dietikon zu sehen sind.

6.3 Stattin ,die Stadt”

Beziiglich dem Wohnen werden die Stddte Dietikon und Schlieren je ldnger je mehr zu
gern gewahlten Alternativen gegentliber der Kernstadt Ziirich. Im Dienstleistungs- und
Freizeitsegment gilt dies noch bei Weitem nicht. So erwadhnt auch Koellreuter (2010: 34),
dass viele der NeuzuziigerInnen oder auch der Ansassigen eben gerade in Dietikon oder
Schlieren wohnen, weil man von da mit der S-Bahn so rasch im Ziircher Hauptbahnhof und
somit am Ausgangspunkt fiir alle mdglichen Einkaufs- und Kulturangebote ist. Im Bezug
auf die Architektur und das Wohnangebot werden Dietikon und Schlieren zwar wie ge-
wiinscht urbaner, ihre Zentren geben sich aber beziiglich dem Dienstleistungsangebot
noch sehr suburban. Angesagte Laden, Cafés und Bars, wie man sie von Ziirich West kennt,

sucht man in Dietikon und Schlieren vergebens.

Michael Hermann spricht im Fall von Schlieren die Problematik an, dass vor allem nérd-
lich der Eisenbahngleise beachtliche neue Stadtteile entstehen, die Verbindung der neuen

Quartiere zum eigentlichen Zentrum aber noch nicht hergestellt werden konnten:

Hermann: ,Das Zentrum Schlieren hinkt total. Es hat keine urbane Zentrums-
attraktivitat. Von der Entwicklung, die auf der anderes Seite der Geleise stattge-
funden hat, konnte die Stidseite noch nicht profitieren. Dies fiihrt dazu, dass alle
Leute gar nie die Eisenbahngeleise liberqueren, sondern einfach mit der Bahn
nach Ziirich gehen.”

Wollen sich Dietikon und Schlieren stadtisches Flair nicht nur mit ihren architektonisch
modernden Wohnbauten einhauchen, sondern Stadtzentren aufweisen, die voller urba-
nem Leben sind, so miissen sie sie aufwerten. Die Stadtkerne miissen einladend wirken.
Nur so gehen die neuen BewohnerInnen iiber die Geleise, um dort einen Kaffee trinken zu
gehen und wenigstens die Einkdufe des taglichen Bedarfs zu tatigen. Wenn sich dann zu-
dem weitere Geschafte mit innovativen Geschaftsideen etablieren und eine Nische beset-
zen konnen, ware das sehr begriissenswert. Wenn es den Stadten aber nicht gelingt, dass
die Entwicklung der Stadtzentren mit dem rasanten Entwicklungstempo auf den ehemali-
gen Industriearealen wenigstens einigermassen schritthalten kann, so besteht die Gefahr,
dass sie aufgrund der neuen Wohn- und Biiroflachen zwar viele Zu- und WegpendlerInnen
verzeichnen, aber das ,Leben®, abgesehen vom morgen- und abendlichen Gewusel am

Bahnhof, in der Stadt nicht in gleichem Masse Einzug halt.
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In einer Studie liber die Wahrnehmung und Entwicklung urbaner Orte im Grossraum Zii-
rich konnten Schalcher & Huber (2007: 41) aufzeigen, dass Zentrumsgebiete primar fiir
die Versorgung mit Alltagsgiitern und privaten Dienstleistungen im Gastronomie-, Ge-
sundheits- und Freizeitbereich aufgesucht werden. Wenn man die Zentren Dietikons und
Schlierens aufwerten moéchte und diese starker frequentiert sein sollen, sind folglich die
vorhandenen Potentiale in diesen Bereichen auszuschopfen, die meiner Meinung nach
trotz der Konkurrenz zur Kernstadt als realistisch einzustufen sind. Gleichzeitig zu den
gewiinschten Angeboten erwdhnen Schalcher & Huber (2007: 41) auch die meistgenann-
ten verbesserungsfahigen Punkte in den betrachteten Zentrumsgebieten. Die befragten
Personen geben dabei an, dass sie sich nebst Begegnungs- und Verweilmdoglichkeiten so-
wie einer grossziigigeren Begriinung und Kleingeschiften mit spezifischen Angeboten
primar ein geringeres Verkehrsaufkommen und Tempo-30- oder Fussgingerzonen wiin-

schen.

Die Erkenntnisse von Schalcher & Huber (2007: 41) bestatigen die Wichtigkeit der aktuel-
len Zentrumsplanung in Schlieren. Mittels einer Anderung der Verkehrsfiihrung will man
den bestehenden Stadtpark hinter den Larmschutzwianden hervorholen und gleichzeitig
nach Norden vergrossern. Die Strasse konnte nicht vollig aus dem Zentrumsgebiet ver-
bannt werden, doch gébe es eine Achse weniger, die das Zentrum entzweit. Der Zentrums-
platz wiirde grosser und einladender. Kénnen durch die Massnahmen zur Férderung des
OV, Fus- und Veloverkehrs die Belastungen durch den MIV vermindert werden und
kommt zudem eine hohere Fusslaufigkeit durch die geplante Limmattalbahn sowie mit
dem ,Fliigel“ ein neues optisches Identifikationsobjekt hinzu, scheint eine Attraktivitats-
steigerung des Zentrums Schlieren sehr realistisch. In Dietikon tonen die Ziele, das Zent-
rum attraktiver zu gestalten, dhnlich. Die Stadt will, wie im Leitbild und den Regierungs-
richtlinien erwéhnt, das Stadtzentrum aufwerten und im Zentrum ein vielseitiges Angebot
aufweisen. Ein solches Ziel erscheint fiir eine Stadt mit iiber 25000 EinwohnerInnen lo-
gisch. Zudem kann das Ziel darauf zuriickgefiihrt werden, dass sich Dietikon gemass Leit-
bild und Regierungsrichtlinien sowie Aussagen der Gemeindevertreter sowohl heute wie
auch in Zukunft als das regionale Zentrum im Limmattal sieht. Ihr Zentrum haben die Die-
tikerlnnen in der Vergangenheit mit der Er6ffnung des Coop Megastore und vielen weite-
ren Verkaufsldden im Gebiet Silbern, das so zu einem peripheren Speckgiirtel heranwuchs,
selbst geschwacht. Dass mit dem Limmatfeld ein Stadtteil zum Siedlungskorper hinzu-
kommt, der den Anspruch hat, ein eigenes Zentrum zu sein, erachten einige Expertlnnen
als zusatzliche Schwierigkeit, andere als Chance, um mit dem neuen Schwung auch die
Entwicklung des bestehenden Zentrums anzukurbeln. Wie sich die Situation in Dietikon
entwickelt ist sehr schwierig abzuschitzen. Grundsatzlich sollte das bestehende Zentrum
Dietikons geniigend potentielle Kundschaft haben, um ein breites Angebot an Dienstleis-
tungen anbieten zu koénnen. Klar ist, dass die BewohnerInnen des Limmatfeld, die tiber ein
eigenes Zentrum mit Lebensmittelldden, Backerei, Blumengeschaft etc. verfiigen, schwie-
rig, als Kunden zu gewinnen sind und die BewohnerInnen der rechten Talgemeinden, wie

Geroldswil, das Limmatfeld dem bestehenden Zentrum nun ebenfalls vorziehen konnten.
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Allgemein besteht fiir das Dietiker Zentrum, wie fiir das gesamte linke Limmattal, die
Hoffnung, dass durch die Limmattalbahn ein neues Verstindnis fiir den iiberkommunalen
Stadtraum entsteht. Aufgrund der besseren Vernetzung der urbanen Teilrdume bewegen
sich die EinwohnerInnen in ihrer Freizeit vermehrt innerhalb des Limmattaler Span-
nungsbogens und pendeln weniger in die Kernstadt Ziirich. Die BewohnerInnen titigen ih-
re Einkdufe in Dietikon und Schlieren und nicht auf dem Nachhauseweg im Hauptbahnhof
Zirich oder trinken am Abend einen Cocktail statt in , der Stadt” in einer Lounge in Dieti-
kon oder Schlieren. Ergebnis dieses Prozesses konnte sein, dass wenn ein Limmattaler

sagt: ,Ich gehe in die Stadt”, nicht die Stadt Ziirich, sondern die Limmatstadt gemeint ist.

6.4 Die Emanzipation vom Auto

Sowohl in Dietikon wie auch in Schlieren ruhen die Hoffnungen hinsichtlich einer Verrin-
gerung der Belastung durch den MIV grosstenteils auf dem Projekt der Limmattalbahn
und deren flankierenden Massnahmen (vgl. Aussagen in den Interviews und Planungsdo-
kumenten; Hornung 2010: 9f). Ich bin der Meinung, dass mit der Limmattalbahn durchaus
ein effektives Transportmittel zur Verfiigung steht, das allerdings den Grossteil der Auto-
fahrten, die heute durch Dietikon und Schlieren erfolgen, nicht ersetzen wird. Wer heute
nicht in den Bus steigt, wird das zukiinftig auch bei der Limmattalbahn nicht tun. Die
Limmattalbahn kann aber der Uberlastung des Busnetzes entgegenwirken und fiihrt eine
Kapazititssteigerung im OV-Netz herbei. Eine Senkung der Autofahrten wird es somit
kaum geben. Das Potential um die Ortsdurchfahrten zu senken, sehe ich in den flankieren-
den Massnahmen, die Fahrten, abgesehen vom Ziel- und Quellverkehr, auf die Strassen um
die Zentren herum leiten sollen. Dass die Strasse, die durch Schlierens Zentrum fihrt,
durch den Trasseebau der Limmattalbahn an Kapazitit verliert, ist meiner Meinung nach
zu begriissen. Ansonsten soll aber der MIV, wie das auch Stephan Corsten erlautert, nicht
durch kiinstliche Hindernisse eingeschrankt werden. Es geniigt, wenn man den Ausbau
des OV- sowie Fuss- und Velowegnetzes vorantreibt. Bei weiterem Bevolkerungswachs-
tum und zunehmenden Blech-Tatzelwilirmern, die sich zu den Stosszeiten durch das Lim-
mattal winden, wird der OV oder das Velo automatisch attraktiver. Wenn die Agglo-
Gemeinde zum urbanen Lebensraum werden will, muss sie sich zwangsweise von der Au-
toherrschaft emanzipieren, ansonsten braucht es mehrspurige Strassen, die aber niemand

sehen und horen will.

Da das Limmattal keine nennenswerten Hohenunterschiede aufweist, haben die Ver-
kehrsplaner Marc Schneiter und Beat Suter bereits 2009 auf das brachliegende Potential
des Veloverkehrs in der Bewaltigung des Verkehrsaufkommens hingewiesen (Krebs 2009:
53f). Wo in anderen Regionen Europas der Anteil des Veloverkehrs am Pendlervolumen
bis zu 30 % betragt, liegt er in der Agglomeration der Stadt Ziirich lediglich zwischen 5
und 10 % (Eurostat 2014; Bundesamt fir Statistik 2014b). Mit Projekten wie einer Velo-

schnellroute, die entlang der Talachse filhren wird und méglichst wenig Querungen von
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Hindernissen aufweist, soll dieses Potential besser ausgeschopft werden. Gleichzeitig zum
Aufzeigen der Moglichkeiten gilt es abzuwarten, bis die EinwohnerInnen des Limmattals

das Velo als clevere Alternative zu den librigen Verkehrsmitteln entdecken.

Da das Limmattal und vor allem Dietikon und Schlieren viele Wohnlagen aufweisen, die
mit dem OV sehr gut erschlossen sind, soll auch der Ansatz des ,autoarmen” oder sogar
»autofreien” Wohnungsbaus diskutiert werden. Otto Miiller spricht im Interview bei-
spielsweise davon, dass in Gebieten, die zukiinftig nah bei einer Haltestelle der Limmattal-
bahn liegen, durchaus ,autoarme” Wohnkonzepte gebaut werden sollen. Heutzutage ist es
aufgrund der Vorschriften schwierig, eine Siedlung ,autoarm” oder ,autofrei®, also mit ei-
ner verminderten Anzahl an Abstellpldtzen oder komplett ohne die Erstellung von Park-
platzen zu planen und realisieren. Auch Entwickler und Investoren beginnen sich mit dem
Konzept auseinanderzusetzen. Ein prominentes Beispiel flir eine Umsetzung im Kanton
Zirich gibt es in Ziirich Wiedikon mit der autofreien Siedlung Kalkbreite (Weidmann
2014: 27). Beat Stocker, verantwortlich fiir die Entwicklung der Gartenstadt in Schlieren
spricht im Interview davon, dass man bezliglich der Anzahl Parkplédtzen an dieser gut er-
schlossenen Lage, in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs, durchaus hiatte mutiger sein kon-
nen. Aus wirtschaftlicher Sicht wiirden einem Investor die Baukosten von Garagenplatzen,
die in der Folge eventuell nicht vermietet werden kdnnen, erspart bleiben. Heinz Schréder
sieht in solchen Konzepten ebenfalls ein Potential, gibt aber zu bedenken, dass man die
Bau- und Nutzungsordnungen der Gemeinden diesbeziiglich iiberarbeiten miisste. Heute
wird anhand meiner Erfahrungen in der Bearbeitung von Baugesuchen im Kanton Aargau
und im Kanton Ziirich die Parkplatzanzahl noch zu starr anhand fixer Parameter und ohne

den Einbezug der OV-Erreichbarkeit festgelegt.

6.5 Ubergreifend planen und entwickeln

Dem Ziel, im Limmattal die fach- und grenziiberschreitende Zusammenarbeit zu intensi-
vieren wiederspricht weder eines der analysierten Planungsdokumente noch eine/r der
interviewten Expertlnnen. Und doch gilt es, die in den Interviews gedusserten Meinungen

und Absichten zur vertieften Zusammenarbeit genauer zu betrachten.

Eine vertiefte fach- und grenziiberschreitende Zusammenarbeit war in der Ideenkonkur-
renz PeRL zu erkennen. PlanerInnen der verschiedenen Gemeinden, der beiden Kantone
Aargau und Ziirich und viele unabhangige Fachexpertlnnen haben sich dabei zusammen-
gefunden, um mogliche Zukunftsszenarien fiir das Limmattal zu skizzieren und anschlies-
send iiber deren Wert zu diskutieren. Ubergreifend iber die Verwaltungsebenen und ohne
den politisch - administrativen Grenzen zu viel Aufmerksamkeit zu schenken, wurde iiber

die Herausforderungen und die besten Lésungen dazu gesprochen.
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Schlierens Alt-Stadtrat Jean-Claude Perrin, der als Mitglied des PeRL Begleit-Gremiums
fungierte und ein Vorwort zum Abschlussbericht verfasste, schiatzte die angewandte Vor-

gehensweise, die gemass seiner Aussage vielfdltige Inputs einbrachte, sehr.

Perrin: ,Die [Projektteams] waren frei von jeglichen Vorgaben. Sie denken ein-
fach laut vor sich hin. Man macht eine Auslegeordnung und wirft das Hinterste
und Letzte auf den Tisch, auch das, was im Moment als Blédsinn erscheint. Da-
nach priift man den Wert, [...] was iiberfliissig ist, wischt man runter, was iibrig

bleibt, setzt man zusammen und macht etwas Gutes daraus.“

Dietikons Stadtprasident Otto Miiller, der weniger stark als Perrin in den Prozess invol-

viert war, spricht dagegen kritischer tiber die Ideenkonkurrenz.

Miiller: ,Das PeRL ist auf einer sehr hohen Flugh6he. Da sind wir Gemeindepra-
sidenten viel ,bodenndher” in den Problemstellungen. Um dies umsetzen zu
konnen, wiirde es unter Umstdnden auch andere politische Strukturen brau-
chen, welche wir heute nicht haben. Es brauchte vielleicht einen Regionalrat,
welcher wirklich Kompetenzen hat. [...]. Ich hatte mir eigentlich noch progres-

sivere Ansatze erhofft. Es ist etwas wenig visionar.”

Ich betrachte den Input von Herrn Miiller als sehr wertvoll. Dass das PeRL zu wenig visio-
ndr war und progressivere Ansatze notig gewesen ware, denke ich nicht. Klar ware es
moglich, ein utopisches Bild des Limmattals zu zeichnen und dabei den Rangierbahnhof
durch einen grossen Park oder See zu ersetzen oder die Zentren Dietikon und Schlieren
mit Strassentunnels und ins Erdreich versenkten Kreiseln vom Verkehr zu entlasten. Doch
je visiondrer die Vorschlage, desto weniger bodennah sind sie und desto schwieriger wird
es, damit Akzeptanz und einen Niederschlag in der Planung zu finden. Fiir eine erfolgrei-
che Planung braucht es meiner Meinung nach progressive und zum Teil auch utopisch er-
scheinende Ansiatze um die Grenzen auszuloten, doch sollte der Kern auch realititsnah
und umsetzbar sein. Der Ansatz des PeRL, dass sich die Stadt Dietikon, obwohl nicht ihr
Land, in Bahnhofsnihe auf die rechte Limmatseite ausdehnen kénnte, um so gleichzeitig
die Limmat mehr ins Zentrum zu riicken, betrachte ich beispielsweise als dusserst span-
nend, progressiv, aber doch realitdtsnah. Mit Herrn Miiller gehe ich einig, dass es fiir die
Umsetzung solcher Ansitze ein neues Gremium braucht, dem die nétigen Kompetenzen
und auch Gelder zugesprochen werden. Aus meiner Sicht sollte dies aber nicht politischer
Natur, sondern sehr unabhangig sein und vor allem sollte es iiber politisch-administrative
Grenzen hinweg agieren konnen. Ein solches Gremium koénnte mehrere der folgenden

Punkte unterstiitzen.

Von der hohen fachlichen Kompetenz, die Jasmina Ritz in der Region vorhanden sieht,
konnte ein solches Gremium profitieren und gleichzeitig bestiinde die Hoffnung, mit einem

solchen neuen Rat, politisch unabhéngige Charaktere zu erhalten, die sich folglich getrau-
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en, Visionen und Vorhaben anzusprechen, die noch nicht allzu popular sind, die die Pla-
nung aber dringend bendtigt. Dass die Planung auf Zugpferde angewiesen ist, die fiir eine
Sache einstehen und der Bevolkerung aufzeigen, wie damit Qualitdt geschaffen werden
kann, betonen in den Interviews sowohl Ritz wie auch Schroder. Im besten Fall konnte mit
einem iiberzeugenden Gremium auch Angsten vorgebeugt werden, die eine dynamische
Entwicklung mit sich bringt. Auch Stephan Corsten sagt, es fehle im Limmattal momentan
an den Visiondren und den Zugpferden. Gleichzeitig geht er auf die Problematik ein, dass
die Planung zu fest an die politischen Strukturen gebunden ist. Eine Vision entwickle man
nicht in den vier Jahren, die eine politische Amtsperiode dauere. Somit kann es zu vielen
Wechseln oder auch politischem Umdenken kommen. Der Stadtplaner oder die Stadtpla-
nerin ist in unserem politischen System aber immer dem Politiker oder der Politikerin un-
tergeordnet, was dazu fiihre, dass nach den Vorstellungen der PolitikerInnen gearbeitet
werde. Grosse und langfristige Visionen sind unter diesen Voraussetzungen gemass
Corsten schwierig anzupacken, geschweige denn umzusetzen. Fiir eine politische Wieder-
wahl wollen die Wahler Resultate sehen und die gidbe es vor allem bei kleineren Projekten
- grosse Visionen wiirden in der Anfangsphase nur Ausgaben bringen. Aus diesen Griinden
schatzt Corsten Privatinitiativen, die laut denken und die Politik nur in einem konsultati-
ven Rahmen einbinden, um ihr in einem spateren Schritt mégliche Entwicklungswege auf-
zuzeigen. Ein unabhdngiges regionales Planungsgremium mit weitreichenden Kompeten-
zen konnte, nach meiner Ansicht, eine solch treibende Kraft darstellen, hitte aber im Ver-
gleich mit Privatinitiativen eine hohere Akzeptanz in der Bevdlkerung und der Politik zur
Folge, da die Vorschlage nicht als wirtschaftliche Eigeninteressen abgestempelt werden

konnten.

Stephan Corsten ist der Meinung, dass die Gemeinden Dietikon und Schlieren momentan
noch nicht wie gewiinscht am agieren, sondern noch zu stark am reagieren sind. Es werde

zwar immer iiber das Agieren diskutiert, aber das was folge, sei noch immer zu defensiv.

Corsten: ,Wir miissen voraus denken. Wenn wir nur, an das denken, was wir
gestern schon gemacht haben, dann kommen wir nicht weiter. Man hoért aber
jeweils bereits an den ersten Sitzungen ,das geht nicht, wir haben die Instru-

« «

mente nicht dafiir oder wir wissen ja, dass man so etwas nicht umsetzen kann®“.

Die Meinung, die Corsten vertritt, dass man zuerst entscheiden muss, welche Ziele man
verfolgen will, um dann zu schauen, welche zusatzlichen Werkzeuge man dafiir benotige,
finde ich sehr spannend. Andernfalls kann man keine Visionen entwickeln. Die Werkzeuge
miissen sich den Bediirfnissen anpassen und nicht umgekehrt die Visionen den vorhande-
nen planerischen Werkzeugen. Die kurzen politischen Intervalle und die Abhangigkeit der
Stadtplanung von der Politik, machen es aber schwierig, neue Werkzeuge zu implementie-
ren. Von einem unabhdngigen Gremium konnte folglich eine langerfristigere und aktivere

Planung erwartet werden.
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Dass es trotz den vielen Bemiihungen um eine zukiinftig verstiarkte grenziiberschreitende
Zusammenarbeit, uniibersehbare Eigeninteressen der verschiedenen Gemeinden gibt, ist
aus den Gesprachen und den kommunalen Planungsdokumenten deutlich herauszulesen.
Im Leitbild der Stadt Dietikon spricht sich die Regierung beispielsweise klar dafiir aus, der
bevorzugte Wirtschaftsstandort im Limmattal sein zu wollen. Schlieren hingegen dussert
in seinen Zielen und Visionen zwar keinerlei Anspruch auf eine politisch-administrative
oder wirtschaftliche Vormachtstellung im Limmattal, Jean-Claude Perrin stellt im Inter-
view aber Kklar fest, dass es zwischen den Gemeinden immer eine gewisse Konkurrenz ge-

ben werde:

Perrin: ,Es funktioniert wie im Gewerbeverein. Alle Maler, Gipser und Hoélzler
tun sich im Gewerbeverein zusammen, um gemeinsam weiterzukommen. Aber

jeder ist darauf bedacht, dass er die Kunden bekommt, nicht der andere.”

Die Konkurrenzsituation zwischen diesen beiden Stddten ist aus den kommunalen Pla-
nungsdokumenten und den Interviewaussagen deutlich herauszuhéren. Dabei kann man
den Eindruck bekommen, dass sich Dietikon um seine Position als Zentrum mit regionaler
Ausstrahlung Sorgen macht. In Schlieren - Perrin spricht von einer einvernehmlichen
Konkurrenz - ist der Konkurrenzgedanke nicht geringer als in Dietikon, doch scheint man
bezliglich seiner Rolle im urbanen Spannungsbogen des Limmattals etwas gelassener in
die Zukunft zu blicken. Wie es auch im PeRL Abschlussbericht zu lesen ist, wird fiir Schlie-
ren eine sich an Ziirich West anlehnende urbane Entwicklung prognostiziert, die sich auch

im aktuellen Slogan der Stadt ,Schlieren - wo Ziirich Zukunft hat“ niederschlagt.

Die grenziiberschreitende Zusammenarbeit wird in Zukunft wohl durch Projekte wie das
PeRL in einigen Verwaltungs- und Planungsbereichen zunehmen, doch schlussendlich
bleibt der Verdacht, dass aufgrund der politischen Eigenstdandigkeit der beiden Stadte, sie
verstandlicherweise primar auf die eigenen Bediirfnisse und Gemeindefinanzen schauen,

bevor an den Gesamtraum Limmattal und die Nachbarsgemeinde gedacht wird.

6.6 Dietikon und Schlieren als ...

Uber die konzeptionelle Einordnung der Limmattaler Stidte Dietikon und Schlieren und
dartiiber wie die Herausforderungen angegangen werden sollen oder wie sich die Region
zukinftig zu entwickeln hat, gibt es, wie in den Ergebnissen zu sehen ist, viele unter-
schiedliche Meinungen. Sowohl die Autoren von Fachartikeln wie auch die interviewten
Expertlnnen betrachten die Region mit unterschiedlichen Konzepten und prognostizieren
vielfaltige Zukunftsbilder fiir die Stadte Dietikon und Schlieren.
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6.6.1 ... Teil einer Bandstadt?

,Die griine Wiese den Kiihen, nicht den Menschen!”, sagt Loderer (2014: 7) und halt klar
fest, dass man die Agglomeration zur Stadt umbauen soll, sie verdichten und verstadtern
muss, um sie zu verbessern. Eine Bandstadt ist gemass Loderer zwischen Ziirich und Ba-
den durch das Zusammenklumpen der ehemaligen Bauerndorfer bereits entstanden. Es ist
keine Bandstadt nach Arturo Soria y Mata, denn sie wurde nicht geplant. Die Bandstadt
Limmattal ist das Ergebnis der Siedlungsausdehnung und der Topographie, bei der die
Limmat und die vielen Verkehrsachsen die Richtung vorgaben und die Hiigelzilige die
Schranken bildeten (Loderer 2008: 27). Diener et al. (2006b: 632) sehen wie Loderer, dass
sich das Limmattal immer stirker zu einer heterogenen und fragmentierten Bandstadt
verdichtet. Die politischen Vertreter in den Stidten Dietikon und Schlieren wollen, wie die
stellvertretende Aussage von Jean-Claude Perrin zeigt, zwischen dem Begriff der Band-

stadt und dem Limmattal aber keinerlei Assoziationen fordern.

Perrin: ,Es sollte keine Bandstadt entstehen, die {iberhaupt kein fein struktu-
riertes Gesicht mehr hat, sondern es sollen weiterhin einzeln erkennbare Ab-
schnitte von Baden bis Ziirich sein [...]. Meine Vision ist also keine Bandstadt,
sondern eine Perlenreihe von Gemeinden und Staddten, die eigene Identitdten
zeigen [...]. Wir mochten nach wie vor als eigenstindiges Schlieren wahrge-
nommen werden, da konnen wir doch nicht einfach in einem Einheitsbrei un-

tergehen.”

Wenn die beschriebene historisch gewachsene Bandstadt von Loderer (2014: 7; 2008:
27), die Prognosen einer heterogenen und fragmentierten Bandstadt von Diener et al.
(2006b: 632) und die von Perrin beschriebene Vision einer Perlenreihe von Gemeinden
und Stidten verglichen werden, so kdnnen keine Widerspriiche festgestellt werden. Perrin
lehnt den Terminus der Bandstadt aber ab, da er damit einen urbanen Einheitsbrei be-
schrieben sieht, und zwar gemass der eigentlichen Definition und Absicht Soria y Matas zu
recht. So wie Loderer (2014: 7; 2008: 27) und Diener et al. (2006b: 632) die Bandstadt de-
finieren, kann im Limmattal durchaus von einer solchen gesprochen werden. Dieser Be-
schreibung konnte sich wohl auch Jean-Claude Perrin anschliessen. Denn ein heterogenes,
fragmentiertes urbanes Gebilde das sich aus den Bauerndérfer zwischen den Hingen und
entlang der Verkehrsachsen zusammengeklumpt hat, ist das Limmattal nun wirklich und
so kann es gleichzeitig auch als Perlenreihe mit verschiedenen Stadten und Gemeinden
gemass Perrin verstanden werden. Die Frage bleibt, ob es tiberhaupt sinnvoll ist, wie Lo-
derer (2014: 7; 2008: 27) und Diener et al. (2006b: 632) von einer Bandstadt im Limmat-
tal zu sprechen oder ob die Unterschiede zur definierten Bandstadt von Soria y Mata zu
gross sind. Wenn an eine Bandstadt im eigentlichen Sinne gedacht wird (vgl. Kapitel 3), ist
eine breite Ablehnung einer solchen Bezeichnung fiir das Limmattal nicht verwunderlich,
da die Assoziationen nicht imagefoérdernd waren. Das Limmattal als eine Bandstadt zu be-

zeichnen, die man logischerweise mit der von Soria y Mata definierten vergleicht, scheint
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den Bestrebungen im Limmattal kaum zutréglich zu sein, sondern eher der Provokation

dienend. Womit aber nicht gesagt sein soll, dass es diese nicht braucht.

6.6.2 ... Edge Cities und Teile der Limmatstadt?

Der Betrachtung des Limmattals als Bandstadt folgt die Idee der ,Limmatstadt” oder der
,Limmattal-Stadt“ wie sie Koch et al. (2003: 251) und Koll-Schretzenmayr & Schmid
(2003: 6) nennen. Koll-Schretzenmayr & Schmid (2003: 6) sprechen in Anlehnung an die
Glatttal-Stadt bereits im Jahr 2003 von einer (interkantonalen) Limmattal-Stadt, die mit
der Etablierung der Plattform Aargau-Ziirich (PAZ), sich den iiberkantonalen Herausfor-
derungen stellen will. Koch et al. (2003: 251) erkldren hingegen, dass die Vision zwar be-
reits mehrfach aufgriffen und erwahnt wurde, bisher aber eine Gesamtplanung fehlte und
nie vorangetrieben wurde. Griinde dafiir sehen Koch et al. (2003: 251) in der unterschied-
lichen Entwicklung der Limmattaler Gemeinden. So findet man im Limmattal von der
,konsequent umgesetzten Neustadtplanung bis zur weitlaufigen Einfamilienhausprarie”
alles. Im Limmattal existieren viele Gemeindegrenzen sowie eine Kantonsgrenze. Der
Raum, der seit langem zwar eine funktionale Einheit bildet, riickte in politisch-
administrativer Hinsicht sowie in der Wahrnehmung der BewohnerInnen und der Nicht-

Ortskundigen aber kaum ndher zusammen.

Hermann (2013: 62, 64) greift die Vision einer Limmatstadt erneut auf. Er spricht von ei-
ner Region Limmattal, die im Amerikanischen als Edge City bezeichnet wiirde, da sie aus-
serhalb der Kernstadt, in der Agglomeration liegt, aber wichtige Zentrumsfunktionen
wahrnimmt. Verkehrsschneisen, Lagerhallen und Grosswohnsiedlungen wiirden solche
Stadte pragen. Edge Cities tragen gemass Hermann (2013: 62, 64) wesentliche Lasten der
Urbanisierung und gelten weder als pulsierend noch als vielféltig und ziehen vorwiegend
tiefe soziale Schichten an.! Dessemontet (1999: 32) betrachtete einen Teil des Limmattals
bereits vor 15 Jahren als eine Edge City und gab ihr den Namen Schlieren-Limmattal, wo-
bei er die Gemeinden Dietikon, Urdorf, Weiningen und Spreitenbach ebenfalls dazu zahlte.
Der Perimeter, der Dessemontet als Edge City bezeichnet hat, ist hinsichtlich der Nennung
Weiningens tliberraschend. Schlieren, Urdorf, Dietikon, Spreitenbach bilden eine gewisse
stadtische Achse und liegen alle auf der linken, seit langem urbaner gepragten Limmatsei-
te, doch Weiningen, das sich aus meiner Sicht als einziges erhaltenes (Wein-) Bauerndorf
im Limmattal bezeichnen kann, erscheint mir in der Definition einer Edge City nicht sehr
passend. Als Erklarung dafiir schliesse ich lediglich auf die Tatsache, dass das Limmattaler

Autobahn-Kreuz mehrheitlich auf Weininger Boden liegt.

1 Zu Hermanns Ausfithrungen ist zu erganzen, dass Regionen wie das Limmattal nicht mit nord-
amerikanischen Edge Cities nach Garreau (1991) zu vergleichen sind, sondern auf die europaspezi-
fische Definition gemass Bontje und Burdack (2005: 328) hingewiesen werden muss. Obwohl Bont-
je und Burdack (2005: 328) die europdischen Formen eher als , city-edge” beschreiben, wird in die-
ser Arbeit aber dennoch von Edge Cities gesprochen.
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Basierend auf der als solche definierten Edge City Limmattal pladiert Hermann (2013: 62,
64) dafiir, diese zukiinftig mit dem, seiner Meinung nach, positiv konnotierten Begriff
Limmatstadt zu positionieren. Wenn Schlieren noch naher an die Stadt Ziirich riickt, wie
sie es momentan auch beispielsweise mit ihrem Slogan ,Schlieren - wo Ziirich Zukunft
hat“ tut und die Aargauer Gemeinden sich ohnehin bereits nach Baden orientieren, sieht
Hermann die Chance das gesamte Limmattal als eigenen Standort zu positionieren vertan
und Dietikon lage gemass seiner Einschatzung isoliert dazwischen. So ist Hermann der
Meinung, dass es ein Verstindnis fiir einen zusammenhidngenden Raum im Limmattal
braucht.

Hermann: ,Ich kann mir vorstellen, dass eine Fusion Schlieren, Dietikon, Ur-
dorf ein gewisses Bewusstsein fiir den Raum geben konnte. Dass man sich nicht

nur als Wurmfortsatz von Zirich sieht.”

Hermann weist betreffend den Bestrebungen, ein neues Verstindnis fiir den Gesamtraum
im Limmattal zu schaffen, auf die Wirkung hin, die mit der geplanten Limmattalbahn er-
reicht werden konnte. Die Bahn soll Identitit und urbanes Flair bringen und den Raum
Limmattal und die Freizeitgestaltung gegeniiber der Stadt Ziirich aufwerten und attrakti-
ver gestalten. Cafés, Platze und die Einbindung des Limmatraumes in das Stadtgefiige sol-
len dabei einen wichtigen Beitrag leisten (Hermann 2013: 62, 64).

Bei der Limmatstadt AG, 2014 auf Initiative der Firma Halter gegriindet, verrit der Name
bereits das Ziel der Tragerschaft. Die Tragerschaft, namentlich die Geschaftsfiihrerin Jas-
mina Ritz, hat seit Mai 2014 einen neuen Webauftritt geschaffen und will den fortschrei-
tenden Urbanisierungsprozess iliber politische Grenzen hinweg qualititsvoll entwickeln
und so die Wahrnehmung der Region positiv verdndern (Limmatstadt AG 2014). Auch
Patrick Schnorf (Ritz 2014) ist der Meinung, dass es im Tal zu einem weiterfiihrenden Ur-
banisierungsprozess kommt. Gleichzeitig halt er, wie dies auch Hermann und Ritz beto-
nen, fest, dass es dabei die Eigenstidndigkeiten der verschiedenen Ortschaften zu bertick-

sichtigen gebe.

Privaten Investoren oder Tragerschaften wie der Limmatstadt AG geht es nicht um poli-
tisch-administrative Dimensionen, sondern primdr um eine pragnante Vermarktung des
Raumes. Dies ist einfacher umsetzbar, wenn man mit dem Namen Limmatstadt fiir eine
ganze Region positive Bilder schaffen kann, um so mehrere Gemeinden gleichzeitig zu
vermarkten. Man muss die ,unique selling propositions“ (USP's) nicht fiir jede Gemeinde
einzeln zusammensuchen. Sondern man kann Bilder der Limmatauen bei Gerolds-
wil/Dietikon, des Klosters Fahr bei Unterengstringen, des Weinbaus in Weiningen und der
Industriegeschichte in Schlieren verwenden. Die Eigenstandigkeiten, die jede der einzel-
nen Ortschaften aufweist, sind deshalb zu pflegen, doch eben auch im Interesse der ganzen

Region zu nutzen.
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Im Limmattal will, wie in den Ergebnissen zu sehen ist, aber ldngst nicht jeder von einer
zukiinftigen Limmatstadt sprechen. Gerade politische Vertreter distanzieren sich von Ge-
danken an eine Limmatstadt. Vor allem in politisch-administrativer Hinsicht wird also
kaum in einer solchen Dimension gedacht. Dass es aber eine Diskussion um einen poli-
tisch-administrativen Stadtbegriff sein muss, sagt weder Hermann noch die Limmatstadt
AG. Gegen ein besseres Branding des Limmattals hatten wohl auch die PolitikerInnen kei-
ne Einwidnde. Die unterschiedlichen Ansichten der Akteure koénnte also lediglich an der
fehlenden Definition des Begriffs Limmatstadt liegen - das sich jeder einzelne etwas ande-
res darunter vorstellt. Wann das Limmattal eine Limmatstadt ware oder ob sie es bereits
heute ist, kann niemand abschliessend sagen. Es ist abhangig vom Blickwinkel und von
personlichen Empfindungen und ist in der momentan diskutierten Form gemass der The-
orie in Kapitel 3.2 vorwiegend ein soziologischer oder geographischer Stadtbegriff denn

ein politisch-administrativer.

6.6.3 ... Zwischenstddte?

Das Limmattal ist Zwischenstadt. Das heisst nicht, dass das Limmattal nicht auch Edge Ci-
ty, Limmatstadt oder einfach nur als Agglomeration bezeichnet werden kann. Ich denke
aber, dass es mit Sicherheit ein Beispiel einer Zwischenstadt darstellt. Das Limmattal ist
genau die verstddterte Landschaft oder die verlandschaftete Stadt von der Thomas Sie-
verts (2003: 79) spricht.

Miiller: ,[...] das Limmattal und Dietikon insbesondere, ist eine Gegend der
Kontraste. Hier in 200 Meter haben sie eine Wiese, wo die Kiihe weiden, dann

ist es wieder urban.”

Architekt Thomas Sieverts, der im Wesentlichen den Begriff der Zwischenstadt gepragt
hat und als unabhéngiger Fachexperte im Begleitgremium der Ideenkonkurrenz PeRL titig
war, spricht von Land- und Stadtstrukturen, die in den letzten Jahrzenten entstanden sind.
Sie konnen weder als Stadt noch als Land bezeichnet werden, passen aber auch genauso
wenig zum Begriff des klassischen Vororts, da sie dafiir zu eigenstindig funktionieren
(Sieverts 2013). Genau so zeigt sich das Limmattal und deshalb wird sie von Bormann et
al. (2005: 16) als die ,DNA der Zwischenstadt” beschrieben. Zusammen mit der deutsch-
franzosischen Region ,PAMINA" mit Karlsruhe als Oberzentrum, der Erftstadt und Mai-
land wird das Limmattal von Bormann et al. (2005: 16) als Beispiel gewahlt, um die Zwi-

schenstadt greifbar zu machen.

Thomas Sieverts (2003: 79) glaubt nicht, dass man die Basiskrifte, die zu diesem weitver-
breiteten Zustand gefiihrt haben, in ihrer Wirkungsrichtung dndern kann. Deshalb ist sein
logischer Schluss, dass man mit den begrenzten Mitteln der Raumplanung wenigstens ver-
suchen muss, eine ,Kultivierung der Auswirkungen“ zu erreichen. Einen wichtigen Aspekt

im Umgang mit der Zwischenstadt bezeichnet Sieverts (2003: 94) die Auseinandersetzung
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mit der Wahrnehmung und der Asthetik solcher Raume. Dabei soll man die Zwischenstadt
bewusst betrachten und so auch sehen, was einem an ihr gefillt oder nicht. Ahnlich spricht
Joris van Wezemael im Interview diesen Punkt an und erlautert, dass wenn man sich auf
den Raum einlésst, dieser sehr viel mehr zu bieten hat, als manche in einem Agglomerati-
onsraum erwarten wiirden. Sowohl Sieverts (2013: 29) wie auch van Wezemael betonen,
dass dabei die Herausforderung darin bestehe, die Zwischenstadt nicht mit den Bildern

einer dichten historischen Stadt zu vergleichen.

van Wezemael: ,Wenn wir mit der Kernstadt im Hinterkopf Dietikon und
Schlieren betrachten, dann sehen wir immer nur, was nicht da ist. Wir vermis-
sen die Kompaktheit, wir vermissen einen Lampugnani und trdumen davon,
dass wir in einer Richti-Arealisierung kleine Stiicke von Mailand tiber dem Mit-
telland abwerfen koénnen. [...]. Es herrscht ein purer Formfetischismus. Man
schaut raus und sagt: ,Da ist ja gar keine Stadt.“ Aber vergessen Sie einmal die
Stadt und gehen Sie in die Agglomeration raus [...] da hat man eine unglaublich

hohe Erlebnisdichte. Das sind Orte der Uberraschung, Orte der Gegensitze.”

Gemass Tessin (2008: 128) geht es Sieverts darum, die Agglomerationen der Ballungs-
rdume mit einer neuen Sichtweise zu entdecken. Es muss nicht darum gehen, alles als
schon wahrzunehmen, sondern als ,zeitgemassen Ausdruck unserer Gesellschaft, wie
dies beispielsweise auch in der Kunst gemacht wird, in der es auch nicht nur um das
»Schone” geht. Tessin (2008), Sieverts (2003) und van Wezemael bezeichnen die Wahr-
nehmung und bewusste Auseinandersetzung mit diesen vermeintlich gesichtslosen Orten,
als die Grundvoraussetzung einer erfolgreichen zukiinftigen Planung und Weiterentwick-
lung der Zwischenstadt. Dieser Ansatz wurde in einer Tagung im Oktober 2013, veranstal-
tet durch die Kunsthochschulen Ziirich und Berlin sowie die Stadt Schlieren, unter dem Ti-
tel ,Asthetik der Agglomeration“ aufgegriffen. Ziel des Projekts war, die neuen raumlichen
Qualititen der Stadtlandschaften darzustellen, die durch den Siedlungsdruck im suburba-
nen Raum in den letzten Jahrzehnten entstandenen sind. Asthetik wurde gemaiss den Ver-
anstaltern dabei als ,sinnlich-emotionale und qualitative Form der Raumwahrnehmung®,
verstanden, und nicht lediglich als das Schdne oder das Erhabene (von Fischer 2013). Van

Wezemael spricht im Interview genau diese Wahrnehmung des Raumes an:

van Wezemael: ,Wenn man im Limmattal die raumlichen Qualititen betrach-
tet, dann sieht man die unterschiedlichsten Nutzungsarten - eine Auenland-
schaft, in der Leute in der Limmat baden, etwas weiter sieht man ein Logistik-
zentrum, Wohnbauten, oder ein transnationaler Konzern, der sein Headquarter
da eingerichtet hat, weil namlich dahinterliegend, unsichtbar der Autobahnzu-
bringer liegt und eine gute Verkehrsinfrastruktur vorhanden ist. Bei genauer
Betrachtung findet man im Limmattal eine dusserst spannende Situation, die

nicht nur als ein Aussenquartier von Ziirich gesehen werden kann.“
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»Wir missen lernen, Rdume in Metrozonen als unsere kulturelle Heimat zu ak-
zeptieren, weil es die Landschaften sind, die wir durch unsere tiglichen Hand-
lungen konsumieren und auch gestalten. Solange wir es nicht kdnnen, haben

wir ein neurotisches Verhaltnis zu unserer Umwelt.”

Es wird als zentral betrachtet, dass, wie van Wezemael durch die beiden obenstehenden
Zitate zum Ausdruck bringt, wir uns von den starren Vorstellungen l6sen, wie eine Stadt
auszusehen hat. Man darf die historische europdische Stadt, mit ihren engen Gassen, den
Nutzungsmischungen, charakteristischen Gebduden und Platzen sowie ihrem auf viele von
uns wirkenden Charme durchaus bewundern. Doch soll man nicht jede Stadt auf das Vor-
handensein oder das oder die Absenz dieses Bildes reduzieren, sondern sich auf die Stadt-

formen einlassen, die wir durch unsere Lebensformen generieren.
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7 Schlussfolgerungen

7.1 Ziele zur Raumentwicklung

Das erste Ziel dieser Arbeit war, die aktuellen Ziele zur Raumentwicklung der Region
Limmattal und im Speziellen der Gemeinden Dietikon und Schlieren aufzuzeigen und Un-
terschiede zwischen den verschiedenen Akteuren festzustellen. Da das Limmattal wegen
seiner Verkehrsinfrastrukturen und bedeutenden Wirtschaftsleistungen seit vielen Jahr-
zenten ein wichtiger Raum im Schweizer Mittelland darstellt und seit den Nullerjahren
auch als Wohnort wieder begehrter wird (Koellreuter 2010: 34f), lassen sich viele Doku-
mente der unterschiedlichsten Planungsgremien finden. Die PlanerIlnnen und PolitikerIn-
nen wurden sich in den letzten Jahren der Bedeutung des Limmattals wieder bewusst,
welches man lange als unschéne Wucherung der Stadt Ziirich zu ignorieren versucht hat.
Von den kommunalen iiber die regionalen, kantonalen bis hin zu liberkantonalen und na-
tionalen Verwaltungen werden heute Ziele definiert, wie das Limmattal zu entwickeln sei.
Zu den Planungsdokumenten der Behdérden kommen weitere Planungsvorschlage und
Leitbilder von Gremien wie der Ideenkonkurrenz PeRL oder dem Verein Metropolitan-
raum Zirich hinzu. Anschliessend an die Benennungen der Oberziele und Leitidee jedes
einzelnen Dokuments (Kap. 5.1), konnten aus allen Zielen der Planungsdokumente und
den Zielen der interviewten Expertlnnen, die acht folgenden Hauptziele fiir die Raument-

wicklung definiert werden:

e Qualitatives urbanes Wachstum fordern

e Angebot an attraktivem Wohnraum erhéhen

e Aufwertung der Stadtzentren anstreben

e Verkehrszuwachs mittels OV und Fuss- und Veloverkehr bewiltigen

e Bestehende Natur- und Erholungsraume erhalten und aufwerten

e  Wissen- und wertschopfungsintensive Unternehmen anziehen

o Kulturell vielfiltiges Klima und sozio6konomische Durchmischung férdern

e Fach- und grenziiberschreitende Planung und Entwicklung verstarken

Nachdem die Forschungsfragen eins und zwei, welche Ziele in den Planungsdokumenten
zur Raumentwicklung genannt werden und welche Hauptziele daraus und aus den Aussa-
gen der interviewten Expertlnnen definiert werden konnen, beantwortet sind, stellt sich
die dritte Forschungsfrage. Dabei wird nach den Unterschieden zwischen den verschiede-
nen Planungsgremien, Verwaltungsebenen, den Gemeinden Dietikon und Schlieren und

den interviewten Expertlnnen betreffend deren Aussagen zu den Zielen gefragt.
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Anhand der Tabelle 16 im Kapitel Ergebnisse ist zu sehen, welche Planungsdokumente
sich zu welchen Ziele dussern. Daran und anhand der Aussagen der interviewten Gemein-
devertretern ist zu erkennen, dass die kommunalen Planungsdokumente einen Schwer-
punkt auf die Ziele zur Erh6hung des Angebots an attraktivem Wohnraum, zur Aufwer-
tung der Stadtzentren und zur Bewiltigung des Verkehrszuwachs mittels OV und Fuss-
und Veloverkehr legen. Allgemein kdnnen an den Zielen die unterschiedlichen Interessen
der verschiedenen Verwaltungsebenen und Planungsgremien erkannt werden. Ziele, die
eine Gemeinde in ihrem Handlungsspielraum einschranken kénnten, werden auf kommu-
naler und regionaler Stufe kaum erwahnt. So werden die Ziele, die eine Siedungsausdeh-
nung verhindern und einen sparsamen Umgang mit dem Boden und Landwirtschaftsge-
bieten férdern sollen, vorwiegend auf iibergeordneter nationaler und kantonaler Ebene
gefordert und auf kommunaler Stufe nicht explizit, oder nur mit Ausnahmeklauseln, er-
wahnt. Umgekehrt machen sich die kommunalen und regionalen Verwaltungsebenen be-
sonders flir Ziele stark, die aus ihrem Blickwinkel fiir eine erfolgreiche (finanzielle) Zu-
kunft der Gemeinde als zentral betrachtet werden. Vor allem in den Interviews mit den
Gemeindevertretern wurde deutlich, dass sich die Gemeinden fiir eine aktive Einfluss-
nahme der Raumentwicklung auf die Demographie zum Ziel setzen, was auch von Marti
(2010: 16) festgestellt wurde. Auf nationaler und kantonaler Stufe wird ein solches Ziel
nicht erwdhnt. In Dietikon und Schlieren will man diesbeziiglich mit einem gesteigerten
Angebot an komfortablem Wohnraum und dem damit erhofften Zuzug von finanziell bes-
sergestellten EinwohnerInnen héhere Steuereinnahmen und eine bessere sozio6konomi-
sche Durchmischung erreichen. Wahrend das Raumkonzept Schweiz und der Abschluss-
bericht des PeRL darauf hinweisen, dass die Gemeinden eine aktivere Bodenpolitik zur
frithzeitigen Sicherung von Flachen fiir 6ffentliche Infrastrukturen betreiben sollen, defi-
nieren die Gemeinden hingegen das Ziel, die Zusammenarbeit mit den Akteuren des Woh-
nungsmarktes zu verstarken. Wenn eine solche Zusammenarbeit von Seiten der Behdrden
erfolgreich gestaltet werden kann, ist damit durchaus auch eine aktive Bodenpolitik zu be-
treiben. Doch die Gemeinden miissen dabei geschickt verhandeln und darauf achten, dass
sie Thre Interessen geniigend stark vertreten. Ihrer Bediirfnisse miissen sie bereits im Pla-
nungsverfahren bewusst sein, denn bevor beispielsweise ein Gestaltungsplan rechtsgiiltig
festgesetzt ist, verfiigen sie fiir Forderungen noch iiber die nétige Verhandlungsbasis wie
beispielsweise eine Erhohung der Ausnutzungsziffer. Je weiter ein Entwicklungsprozess
mit privaten Investoren fortgeschritten ist, desto schwieriger wird es fiir die Gemeinde ak-

tiv Einfluss nehmen zu konnen.

Die Gemeinden Dietikon und Schlieren weisen, vor allem wenn die Aussagen aus den In-
terviews betrachtet werden, sehr dhnliche Ziele zur zukiinftigen Raumentwicklung auf.
Dies ist sicherlich darauf zuriickzufithren, dass die beiden Stidte mit sehr dhnlichen Her-
ausforderungen zu kdmpfen haben, da ihre Entwicklung aus historischen Griinden und ih-
rer geographischen Lage viele Parallelen aufweist. Es lassen sich vorwiegend drei The-
menfelder benennen, in denen zwischen den Gemeinden deutliche Unterschiede in der

Gewichtung oder der Strategie zum Erreichen eines Ziels zu beobachten sind. In Dietikon
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wird im Vergleich zu Schlieren dem Limmatraum als ,Blaues Band“ in der Planung eine
grossere Aufmerksamkeit geschenkt. Dietikon ist stolz auf die Limmatauen im Grenzgebiet
zu Geroldswil und will diese wie auch die Gewasserraume der Reppisch weiter aufwerten.
Zudem ist in Dietikon seit langem die Rede von einem Flussbad, wobei die Realisierung
aufgrund von Sicherheitsfragen stockt. In Schlieren, dessen Stadtzentrum und hauptsach-
licher Siedlungsraum im Unterschied zu Dietikon weiter von der Limmat entfernt liegt,
scheinen solche Projekte nicht mit hochster Prioritat verfolgt zu werden. Schlieren dage-
gen hat in Sachen Clusterbildung und Ansiedlung von innovativen Unternehmen, vor allem
der Life Science-Branche, auf dem Wagi-Areal die Nase vorn und scheint, vor allem gemass
der Aussagen von Manuel Peer, dieses Ziel in der Vergangenheit starker gewichtet zu ha-
ben. Wie in den Ergebnissen besprochen, muss Dietikon seinerseits eine Aufwertung des
offentlichen Raums im Gebiet Silbern-Lerzen-Stierenmatt (SLS) anstreben, um das Poten-
tial fiir die Ansiedlung innovativer anstatt emissionsintensiver Betriebe auszuschdpfen.
Mit der Gebietsentwicklung SLS, in der ein oOffentlicher Gestaltungsplan ausgearbeitet
wurde, hat die Stadt Dietikon diese Herausforderung allerdings angenommen und verfolgt
dieses Ziel nun ebenfalls intensiv. Der dritte Punkt, den Dietikon und Schlieren hinsicht-
lich ihrer Ziele unterscheidet, ist die zukiinftige Positionierung im urbanen Gefiige des
Limmattals. Die Gemeinden Schlieren und Dietikon scheinen beide genau zu wissen, wel-
che Rolle sie im Limmattal spielen mé6chten. Schlieren sucht Anschluss an die Dynamik Zii-
richs und Dietikon hofft weiterhin als Zentrum des Tals auftreten zu kénnen und als sol-
ches wahrgenommen zu werden. Die beiden Gemeinden stehen in dieser Hinsicht nicht
zusammen, sondern suchen ihr Gliick auf eigene Weise. Ob das gelingt oder sich Michael
Hermanns Bedenken bewahrheiten, wird zukiinftig spannend zu beobachten sein. Her-
mann befiirchtet, dass sich Schlieren in Anlehnung an Ziirich (West) zwar erfolgreich ent-
wickeln wird, Dietikon aber zwischen Schlieren und dem ebenfalls nicht wachstumsmii-
den Spreitenbach isoliert auf der Strecke bleiben wird. Einen Kontrapunkt dazu wiirde die
Idee einer Limmatstadt, wie sie in den Ergebnissen von Hermann und Jasmina Ritz be-
schrieben wurde, setzen. Das Bewusstsein flir den urbanen Raum Limmattal kénnte ge-

steigert und zur gemeinsamen Weiterentwicklung aller Gemeinden genutzt werden.

Dartiber wie sich das Limmattal und die Stadte Dietikon und Schlieren im Standortmarke-
ting positionieren sollen, gibt es denn auch sehr unterschiedliche Ansichten zwischen den
interviewten Expertlnnen. Interessant in der Diskussion um den Begriff Limmatstadt ist
die Aussage der Dietiker Gemeindevertreter. Gemass Aussagen von Otto Miiller und Jiirg
Bosch wird Schlieren, auch durch die geplante Erweiterung des Tram Nr. 2, eine funktio-
nale Erweiterung der Stadt Ziirich sein und sich der Kernstadt weiter angliedern. Anhand
des aktuellen Slogans der Stadt Schlieren (,Schlieren — wo Ziirich Zukunft hat“) ist ersicht-
lich, dass sich auch die SchlieremerInnen selbst nicht als zukiinftigen Teil eines umfassen-
den Limmattaler Stadt-Konstrukts sehen, sondern sich eher Ziirichs Glanz zu Nutze ma-
chen wollen. Dieses Vorgehen findet Joris van Wezemael hinsichtlich der Vermarktung
sehr nachvollziehbar, bedauert die Haltung aber deswegen, da die Agglomeration einmal

mehr von der Kernstadt ausgehend gedacht wird, was ihr nicht gerecht werde.
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Das in den Interviews hauptsachlich genannte Gegenargument, dass eine zukiinftige Lim-
matstadt einen Identititsverlust der eigenstindigen Stiddte Dietikon und schlieren zur
Folge hitte, ist aus meiner Sicht unbegriindet. Keiner der bereits einmal durch eine gros-
sere Stadt lief, kann denken, dass jegliche raumliche und historische Individualitit eines
Gebiets oder Quartiers verloren geht, nur weil man sich neu als gemeinsamen stadtischen
Raum sieht. Sowohl am Escher-Wyss-Platz wie auf der Rentenwiese befindet man sich in
der Stadt Ziirich. Das heisst aber noch lange nicht, dass sich die beiden Orte nicht unter-
scheiden lassen und man sich sowohl da wie auch dort in einem Einheitsbrei befindet.
Nein, das heisst es auf keinen Fall - aber die beiden Rdume konnen unter dem selben
Terminus ,Stadt Ziirich“ zusammengefasst und vermarktet werden. Ein/e Bewohnerln
Schlierens kann sich genauso als LimmatstddterIn und SchlieremerIn sehen wie sich bei-
spielsweise ein/e Bewohnerln des Kreis 3 als WiedikerIn oder StadtziircherIn sehen kann.
Und auf einer Broschiire der Wirtschaftsférderung Ziirich, kann sowohl der Prime Tower
als Wirtschaftssymbol, wie das Seebad Enge als Freizeitort, abgebildet sein und dies ob-
wohl die Luftlinie zwischen den beiden die exakt selbe Distanz aufweist, wie die Luftlinie

zwischen den Dietiker/Geroldswiler Limmatauen und dem Wagi Areal in Schlieren.

Es scheint, dass die Verantwortlichen Schlierens keine Notwendigkeit darin sehen, sich
durch den Begriff Limmatstadt neu vermarkten zu miissen, da man sich mit der Nahe zu
Zirich momentan so erfolgreich entwickelt. Weil sich gleichzeitig Dietikon noch immer als
eigenstandiges Zentrum sieht und diese Rolle auch in Zukunft bewahren will, rechne ich in
naher Zukunft mit keiner politischen Unterstiitzung fiir das Vorhaben. Ich erachte dies als
bedauernswert, da damit auch eine Moglichkeit zur engeren grenziiberschreitenden Zu-
sammenarbeit ausgelassen wird. Die Vermarktung des Gesamtraumes bleibt bescheiden
und das politische Konkurrenzdenken wird einen verstiarkten ,Zusammen-sind-wir-

schlagkraftiger-Gedanken” weiter hemmen.

Dazu dass sich die Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Verwaltungsebenen und
vor allem zwischen den vielen Gemeinden im Limmattal trotz den politischen Fesseln
langsam verstarken konnte, tragen Projekte wie die Ideenkonkurrenz PeRL bei. Zur nun
abgeschlossenen Ideenkonkurrenz dusserten sich die interviewten Experten, die am Pro-
jekt beteiligt waren, mehrheitlich positiv. Als dusserst wichtig erachte ich somit, dass die
Ergebnisse und der Grundgedanke der Ideenkonkurrenz durch ein unabhédngiges Gremi-
um weitergetragen werden und nicht sofort wieder in Vergessenheit geraten. Wie in der
Diskussion besprochen, muss einem solchen Gremium die nétigen Kompetenzen und auch
Gelder zugesprochen werden. Ziel wire es, dass sich die darin aktiven, politisch unabhan-
gigen Charaktere, getrauen, Visionen und Vorhaben anzusprechen. Solche miissen nicht
wie in der Politik popular sein, werden in einer erfolgreichen, vorausschauenden Planung
aber dringend bendtigt. Das Gremium, das im Vergleich zur bestehenden Ziircher Pla-
nungsgruppe Limmattal ZPL politisch unabhdngiger ware, hatte fiir die fach- und grenz-
liberschreitende Ausarbeitung von Planungsvorschldgen zu sorgen und konnte folglich

Handlungsempfehlungen fiir die Umsetzung in den Gemeinden ausarbeiten. Nicht zu ver-
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nachlassigen ist dabei aber der Gedanke, dass im heutigen politischen System die Ideen
und Entscheide schlussendlich einen Niederschlag in den kommunalen behérden- und
grundeigentiimerverbindlichen Planungsdokumenten finden. Wenn dies nicht geschieht,
versanden die Ideen und werden zu wenig konsequent weiterverfolgt und umgesetzt. Es
wiirde also nichts niitzen, wenn das oben angesprochene fach- und grenziibergreifende
Planungsgremium gute Arbeit leistet, die Umsetzung auf Gemeindeebene aber nicht statt-
findet, weil die Projekte im kommunalen politischen Prozess abgesigt werden. Wie Daniel
Issler im Interview betont hat, hdngt der Erfolg schlussendlich von den BauverwalterIn-
nen oder StadtplanerIinnen ab. Wenn ein/e BauverwalterIn oder StadtplanerIn nicht iiber-
zeugend aufzeigen kann, wieso man ein Projekt umsetzen soll, war die Planung umsonst.
Isslers Aussage, dass deshalb deren Ausbildung und fachliche sowie eben auch politische
Kompetenz tiber Erfolg oder Scheitern der meisten stddtebaulichen Projekte entscheidet,
unterstiitze ich vollumfanglich. Die Herausforderungen, die sich den BauverwalterInnen
und den StadtplanerInnen stellen, sind enorm - sie miissen das erfolgreiche Bindeglied

zwischen Planung und Politik darstellen.

Ich bin der Meinung, dass man sich im Limmattal liber die Installierung eines solchen
Gremiums ernsthaft Gedanken machen sollte. Dabei waren verstandlicherweise wichtige
und schwierige Fragen zu klaren. Die Folgenden waren mit Sicherheit nur eine kleine
Auswahl davon. Wie sieht die personelle Zusammensetzung aus? Wer zeichnet sich fir die
Zusammensetzung verantwortlich? Wie kann gleichzeitig eine gewisse Kontrolle und eine
politische Unabhédngigkeit sichergestellt werden? Welche Kompetenzen besitzt das Gre-

mium und wie wird es finanziert?

Ich bin mir sicher, dass eine Installierung eines unabhéngigen fach- und grenziiberschrei-
tenden Planungsgremiums eine sehr herausfordernde, aber fiir eine erfolgreiche zukiinfti-
ge Entwicklung des Limmattals auch sehr lohnenswerte Aufgabe ist. Gleichzeitig dazu er-
hoffe ich mir, dass den verschiedenen Akteuren und den BewohnerInnen im Limmattal
durch private Initiativen und wissenschaftliche Projekte ein Bewusstsein zur Asthetik und
moglichen Einheit des Raums vermittelt werden kann. Wenn dies geschieht und die posi-
tive Energie nach aussen projiziert wird, waren die vergangenen Jahre erst der Anfang ei-
ner erfolgreichen Entwicklung zur Erreichung der in dieser Arbeit dargestellten, von

kommunal bis national festgelegten Ziele.

7.2 Stiitzung der Ziele durch stdadtebauliche Grossprojekte

Mit der ersten von zwei Forschungsfragen, die zum zweiten Ziel der Arbeit beitragen, soll
aufgezeigt werden, inwiefern aktuelle stidtebauliche Grossprojekte die im ersten Ziel der
Arbeit betrachteten Ziele zur Raumentwicklung der Region Limmattal und im Speziellen

der Gemeinden Dietikon und Schlieren stiitzen.
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Die in dieser Arbeit betrachteten drei Grossprojekte — die geplante Limmattalbahn sowie
die (Wohn-) Grossprojekte Gartenstadt in Schlieren und das sich teilweise noch im Bau be-
findende Limmatfeld in Dietikon - stiitzen die zuvor betrachteten Ziele zur Raumentwick-
lung anhand der in dieser Arbeit vorgenommenen Betrachtung und Beurteilung sehr gut.
Die drei Grossprojekte widersprechen nur sehr wenigen, der in dieser Arbeit zuvor als
wichtig eruierten Ziele zur Raumentwicklung. Am Projekt der Gartenstadt ist zudem er-
sichtlich, dass ein stddtebauliches Projekt nebst vielen Vorteilen, auch gewisse Nachteile
mit sich bringen kann. Wie in der Raumentwicklung iiblich miissen Kompromisse einge-
gangen werden und ein Abwagen zwischen positiven und negativen Einfliissen muss auf-
zeigen, was aufgrund der Zukunftsvorstellung, die zum entwickelnden Raum bestehe, als
sinnvoll erachtet wird. In der Entwicklung der Gartenstadt ging es diesbeziiglich darum,
dass das Projekt auf einer vormaligen, allerdings bereits als Industrieland eingezonten,
Fruchtfolgeflache realisiert wurde. Damit wurde den Zielen zum sparsamen Umgang mit
den Ressourcen, insbesondere dem Boden, und dem Erhalt von fruchtbaren Landwirt-
schaftsgebieten entgegengewirkt. Da sich das Land aber an innerstidtischer, mit dem OV
sehr gut erschlossener Lage befindet, mit dem Projekt eine innere Verdichtung geférdert
und einer Ausdehnung des Siedlungsgebiets entgegengewirkt werden konnte, ist es somit
durchaus zielfithrend. Bei einigen Zielen ist zudem schwierig abzuschatzen, wie sich ein
oder mehrere Grossprojekte zukiinftig darauf auswirken und wiederum andere Ziele
konnten beziiglich einem Grossprojekt weder positiv noch negativ bewertet werden, da
das Projekt zur Erreichung des Ziels keinen relevanten Einfluss haben kann. Es kann fest-
gestellt werden, dass gemdss der vorgenommenen Beurteilung vor allem die Ziele, die von
kommunalen und regionalen Planungsgremien sowie interviewten Gemeindevertretern
als sehr wichtig erachtet wurden, von den drei Grossprojekten ausschliesslich gestiitzt
werden. Die wenigen Ziele, denen ein Projekt widerspricht oder eine gute Chance zu ei-
nem Beitrag zur Zielerreichung auslasst, sind vorwiegend solche, die in libergeordneten
Planungsdokumenten erwdhnt werden. Diese Ziele sind oftmals allgemeingiiltiger und
weniger raumspezifisch genannt. Die Stadte Dietikon und Schlieren, sowie die Region
Limmattal konnen mit der Planung und bisher stattgefundenen Realisierung der drei
Grossprojekte zufrieden sein. Dies geben die Gemeindevertreter auch in den Interviews

zum Ausdruck.

Gemadss der zweiten Forschungsfrage, die zum zweiten Ziel der Arbeit beitragt, sollen die
Griinde fiir den Grad der Stiitzung der Ziele durch die stidtebaulichen Grossprojekte aus-
gemacht werden. Die Griinde, die betreffend jedem der drei Grossprojekte zur Beurteilung
hinsichtlich dem Grad der Stiitzung eines Ziels zu nennen sind, sind, wie in den Ergebnis-
sen zu sehen, sehr vielfdltig. Anhand der in dieser Arbeit vorgenommenen Beurteilung der
Grossprojekte hinsichtlich der Stiitzung der vorhandenen Ziele zur Raumentwicklung
konnen folgende mogliche Schliisse gezogen werden: a) Die Projektentwickler planen und
realisieren mehrheitlich im Sinne der vorhandenen Ziele zur Raumentwicklung und sind
sich vor allem den Bediirfnissen der Gemeinden bewusst und unterstiitzen diese. b) Die

Ziele zur Raumentwicklung im Limmattal und in den Stadten Dietikon und Schlieren sind
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mehrheitlich mit den marktwirtschaftlichen Bediirfnissen der Projektentwickler und In-
vestoren vereinbar. c) Die Stidte und die Region kommunizieren ihre Bediirfnisse gegen-
tiber den Projektentwicklern und Investoren klar und erzielen in den Verhandlungen ei-
nen Mehrwert fiir die 6ffentliche Hand. d) Anhand des Projekts der Limmattalbahn ist zu
erkennen, dass die Bediirfnisse iliber die verschiedenen Verwaltungsebenen hinweg
mehrheitlich dieselben sind und so zusammengearbeitet wird, dass das geplante Projekt

zur Erreichung der Ziele beitragen kann.

Aufgrund der Tatsache, dass erst eines der drei betrachteten Grossprojekte - die Garten-
stadt in Schlieren - fertiggestellt ist, die Limmattalbahn sich erst in Planung und das Lim-
matfeld in Dietikon sich noch teilweise in Bau oder sogar ebenfalls noch in Planung befin-
det, muss die Frage gestellt werden, wie sich die Situation wohl in zehn, zwanzig oder so-
gar vierzig Jahren prasentieren wird. Genauso wie die Frage gestellt werden muss, muss
die Antwort allerdings als Kaffeesatzlesen abgetan werden. Prognosen in der Raument-
wicklung sind schwierig zu machen, da zu viele Parameter auf sie einwirken. Wichtig er-
scheint mir aber, sich dennoch ein paar Gedanken dariiber zu machen, wie sich die heuti-
gen (Wohn-) Grossprojekte in Zukunft verhalten konnten und welche Herausforderungen
sie generieren wiirden. Denn aus meiner Sicht, kann man einer spateren Negativspirale
am besten vorbeugen, wenn man sich bereits in der Entwicklungsphase Gedanken iiber
die potentiellen Problemfelder macht. Heruntergekommene Siedlungen, in denen die Mit-
telschicht heutzutage nicht mehr wohnen will, waren in den ersten Jahren und Jahrzehn-
ten nach ihrer Entstehung so gefragt wie die heutigen Neubauten. Die Gartenstadt und das
Limmatfeld werden den Zahn der Zeit ebenfalls spiiren und irgendwann nicht mehr die
Ausstattung oder die Wohnungsgrundrisse bieten, die bevorzugt sind. Die Mieten werden
sinken sowie auch der soziookonomische Status ihrer Bewohnerlnnen. Dies muss man
sich bewusst sein, genauso wie, dass alles was miteinander gebaut wurde auch miteinan-
der altert und baufillig wird. Klar sind die Baumaterialien, deren Haltbarkeit und die dus-
seren Einfliisse verschieden, doch die Wahrscheinlichkeit, dass bei einem grossen Bauvo-

lumen spater vieles gleichzeitig unattraktiv wird, erhéht sich unweigerlich.

Ich erachte es deshalb als wichtig, dass viele unterschiedliche Investoren und Vermieter
involviert sind. Das Vorhandensein verschiedener Eigentiimer und Verwalter bedeutet,
dass die Investitionszyklen variieren und ein kleineres Klumpenrisiko resultiert - der eine
Eigentiimer renoviert beispielsweise die Kiichen seiner Liegenschaft etwas friher als der
andere und ein dritter saniert iiberhaupt nichts, zieht dafiir aber schon bald einen Ersatz-
neubau in Erwagung. Ein aus meiner Sicht weiterer wichtiger Punkt, um das Risiko einer
zukiinftigen Verddung grosser Siedlungen gering zu halten, ist eine starke Mischung aus
unterschiedlichen Nutzergruppen. Essentiell in diesen Gruppen sind die Familien. Durch
die spielenden Kinder im Freien wird das Quartier belebt und anders als beispielsweise
berufstatige junge Erwachsene bringen sie Konstanz in die Siedlung, indem sie meist ldn-
ger an einem Wohnort verbleiben. Beide Grossprojekte, sowohl die Gartenstadt, wie auch

das Limmatfeld verfolgen das Ziel, eine gute Durchmischung verschiedener BewohnerIn-
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nen anzustreben. Angebote wie Wohnen im Alter oder eine Kinderkrippe und ein Kinder-
garten wie es sie im Limmatfeld gibt, tragen dazu bei. Dass im Limmatfeld mit der Bauge-
nossenschaft des eidgenossischen Personals BEP und der 6kologisch-ethischen Pensions-
kasse NEST zwei Bauherren hinzukommen, deren Bauprojekt eine andere strategische
Ausrichtung aufweist, schatze ich ebenfalls als positiv ein. Das Projekt der BEP und der
NEST soll preisglinstigen Wohnraum und einige Extras wie einen Gemeinschaftsraum fiir
die BewohnerInnen, Gistewohnungen, zumietbare Zimmer und Wohnateliers mit privaten
Innenhofen bieten (BEP 2013). Dadurch wird das Quartier Limmatfeld noch reicher an
vielfaltigen Bewohnerlnnen und Angeboten und wird aus meiner Sicht den moglichen zu-

kiinftigen Problemfeldern so gut es eben moglich ist vorbeugen.

Nebst dem fiir die kommunalen Behorden wichtigen Ziel, das Angebot an attraktivem
Wohnraum zu erhéhen, das sie mit Projekten wie der Gartenstadt und dem Limmatfeld er-
reichen sollten, schenken sowohl Dietikon wie auch Schlieren dem Ziel zur Aufwertung
der Stadtzentren eine hohe Aufmerksamkeit. Um dieses Ziel zu erreichen, scheint mir an-
hand der Untersuchungen von Schalcher & Huber (2007: 41) wichtig, dass in der Entwick-
lung zukiinftiger stadtebaulicher Grossprojekte darauf Wert gelegt wird, dass man attrak-
tive Platze mit Grinflachen, Begegnungs- und Verweilmoéglichkeiten wie Cafés, Restau-
rants oder Bars und mit angrenzenden Kleingeschaften mit spezifischen Angeboten schaf-
fen kann. Wenn im Stadtzentrum zusatzlich ein Park mit Spielmoéglichkeiten fiir Kinder
oder publikumsintensive Einrichtungen flir Kultur und Anldsse geschaffen werden kénnen
und die Erdgeschosse, der neuen Immobilien belebt sind, so ist auch Westermann (2010:
24) iiberzeugt, dass dies automatisch zu einer Attraktivitatssteigerung fiihren sollte. Eine
Stadt muss deshalb offen sein fiir kreative Ideen in Arealen wie dem Atelier 23 nahe des
Bahnhofs und hoffen, dass es zu Erfolgsgeschichten wie dem fritheren SoundDock 14 in
Dietikon oder aktuellen Beispielen aus Ziirich West kommt. Ein weiterer wichtiger Aspekt
zur Aufwertung der Stadtzentren ist die Reduktion der Emissionen, die sich aus dem MIV
ergeben. Diesbezlglich bin ich der selben Meinung wie Stephan Corsten. Der MIV muss
nicht kiinstlich verbannt werden, aber man soll, genau wie dies mit dem Projekt der Lim-
mattalbahn und den flankierenden Massnahmen geplant ist, vorwiegend den Laufkund-
schaft-generierenden OV und Fuss- und Veloverkehr férdern. Aus diesem Grund betrachte
ich das Grossprojekt Limmattalbahn als sehr wichtig, um eine Aufwertung der Stadtzent-

ren Dietikons und Schlierens zu erreichen.

Ich bin der Meinung, dass die drei betrachteten Grossprojekte die vorhandenen Ziele zur
Raumentwicklung sehr gut stiitzen und denke, dass sowohl die Region Limmattal wie auch
die Stadte Dietikon und Schlieren einer gemass ihren Zielen erfolgreichen Zukunft entge-
genblicken kénnen. Allerdings bin ich genauso davon tiberzeugt, dass die Region noch er-
folgreicher sein wiirde, wenn die Gemeinden zukiinftig noch intensiver miteinander agie-
ren wirden. Denn Konkurrenzdenken ist durchaus positiv, aber besser gegeniiber ande-

ren Metropolitanregionen als innerhalb desselben funktionalen Raumes.
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7.3 Ausblick und weiterfiihrende Forschungen

Im Limmattal brechen weitere sehr interessante Jahre und Jahrzente an in denen sich be-
zliglich der Raumentwicklung der Region viel verdndern wird. Es wird spannend zu beo-
bachten sein, wie die Gemeinden dem Wachstumsdruck entgegnen, der von der Stadt Zii-
rich aus auf sie einwirkt. Kdinnen sowohl die Gemeinden Dietikon und Schlieren wie auch
die tibrigen in die Planung involvierten Verwaltungsebenen und Gremien ihre Ziele errei-
chen oder wo werden sie Niederlagen einstecken miissen. Wie werden sich die in dieser
Arbeit betrachteten und beurteilten Grossprojekte entwickeln und wie wird ihr Beitrag zu

den Zielen der Raumentwicklung in einigen Jahren und Jahrzenten aussehen?

Ein spannender statistischer Forschungsansatz, der mit dieser Arbeit nicht genauer er-
forscht werden konnte, ware die Analyse, wie sich durch das Ziel Dietikons oder Schlie-
rens, die Demographie mit gezielter Einflussnahme durch die Raumentwicklung zu veran-
dern, die sozio6konomische Zusammensetzung der Bevolkerung tatsachlich verdndert.
Dabei konnte zuerst eine Analyse zum Wohnungsmarkt im Limmattal einfliessen, wobei
man die Verdnderungen des Wohnangebots, der Mietpreise und der Wohnungsfladchen mit
den Verdnderungen anderer Regionen der Schweiz vergleichen kénnte. Anschliessend hat-
te man eine Grundlage, um die Veranderungen des Wohnungsmarktes in Relation zur
Steuereinnahmeerh6hung, der Ausgaben der sozialen Wohlfahrt und Zu- und Abwande-

rungen von sozio6konomischen Bevolkerungsschichten zu stellen.

Eine Forschung, die die Zusammenarbeit der Stddte mit den Akteuren des Wohnungs-
marktes weitergehend beleuchtet, wiirde ich ebenfalls als sehr spannend und aktuell be-
trachten. Fiir die Limmattaler Gemeinden stellt sich momentan permanent die Frage, wie
sie auf die Entwicklung Einfluss nehmen kénnen, um ein Ergebnis nach ihren Vorstellun-
gen und Zielen zu erhalten. Die Frage lautet dabei, wie die Gemeinde verhandeln muss und
wie sie eine aktive Bodenpolitik zu betreiben hat, um die geforderten und nétigen Mehr-
werte fiir die offentliche Hand zu generieren. Zentral in einer solchen Arbeit wire meiner

Ansicht nach, Vorschlége fiir weitergehende Verhandlungsansatze auszuarbeiten.

Weitere Fragen, die durch diese Arbeit nicht detailliert betrachtet werden konnten, sind
die detaillierten Moglichkeiten einer Intensivierungen der grenziiberschreitenden Zu-
sammenarbeit in der Raumentwicklung. Gerade zwischen den Gemeinden Dietikon und
Schlieren, oder auch Spreitenbach wiirde aus meiner Sicht eine starkere Zusammenarbeit
fir die Weiterentwicklung der Region Sinn machen. In einer wissenschaftlichen Arbeit
konnte erarbeitet werden, wie ein mdégliches Nachfolge-Gremium der Ideenkonkurrenz
PeRL funktionieren konnte, um dem Limmattal weiteren Schub zu verleihen und die Ge-
meinden naher zusammen zu bringen. Ergdnzend dazu, ware es interessant zu erfahren,
wie sich die BewohnerInnen der einzelnen Gemeinden zu in der Raumentwicklung ein-
heitlicher agierenden kommunalen Verwaltungen dussern wiirden und wie sie zum Begriff

Limmatstadt in all seinen mdglichen Dimensionen stehen.
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Anhang

9 Anhang

A Beispiel eines Interviewleitfadens:

Interview mit Otto Miiller, Stadtprisident von Dietikon

Vorgehen mit Interviewpartner besprechen (vor Termin oder gleich zu Beginn des

Interviewtermins)

— Grund und Ziel der Arbeit erldutern

— Ungefdhre Dauer des Interviews angeben (ca. %2 bis 1 Stunde)

— Verwendung eines Aufnahmegerates erwahnen, ansonsten Notizen machen, Grad der
Anonymisierung kldren und Transkriptionsmethode ansprechen

— Angaben zur Person (Interviewpartner) wie Beruf, Funktion, etc.

— Nach Kontakten fiir weitere Gesprachspartner fragen

1. Frageblock: Einstieg

Einstiegsfrage:
Welche Entwicklungen erwarten Sie im Limmattal/Dietikon in den nédchsten 10 bis 20 Jah-

ren hinsichtlich der Raumentwicklung?

Unterfragen:
Welches Sind Threr Meinung nach die wichtigsten Themen in den folgenden Bereichen der

Raumentwicklung?

Mobilitiat/Verkehr:
MIV vs. OV vs. LV, S-Bahn-Ausbau, Fernverkehrshaltestelle, Belastung der Ortskerne,

autoarme Wohnkonzepte

Landschaft/Umwelt:
Freirdume im Siedlungsgebiet, Landschaftsspange zwischen Dietikon und Spreiten-

bach, 6kologische Vernetzung, Aufwertung der Limmat, Landwirtschaft

Siedlung:
Entwicklung nach innen, auf OV ausrichten, Durchmischung von Nutzungen, Hoch-

hauser, Zentrumsgebiete, Segregationsprozesse
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Wirtschaft:
Vielfaltige Branchen, welche Anreize fiir Firmen, Konkurrenz von DL-Angeboten in
ZH

Gesellschaft/Kultur:

lokale Identifikation, Segregation, verschiedene Bediirfnisse, Kreativwirtschaft

Offentliche Verwaltung:

Grenziiberschreitende Zusammenarbeit, 6ffentliche oder private Finanzierungen

2. Frageblock: Ziele und Visionen

Hauptfrage:
Welche (auch utopische) Vision haben Sie zum Limmattal /Dietikon?

Unterfrage:
Was denken Sie liber die aktuellen Visionen die zum Limmattal existieren? (z.B. die Vision

einer Limmatstadt oder die Ideen des PeRL)

3. Frageblock: Konzepte

Hauptfrage:
Gibt es stadtebauliche Konzepte, die Sie mit den aktuellen Entwicklungen im Limmattal

verkniipfen oder von denen Sie sich inspirieren lassen? Wenn ja, welche?

Unterfragen:
Welches Image glauben Sie, hat die Stadt Dietikon und das Limmattal? Gibt es Punkte, die

verandert werden miissen?

Welche Moglichkeiten/Ansatze sehen Sie, um eine Imagednderung der Agglomerations-

stadte zu erreichen? (vgl. u.a. S. 124 Sieverts)

4. Frageblock: Stidtebauliche Grossprojekte mit regionaler Auswirkung

Hauptfragen:
Welche Grossprojekte sehen Sie im Limmattal/in Dietikon als zentral fiir die angestrebte

Raumentwicklung und weshalb? (Limmatfeld, Niderfeld, Limmattalbahn, weitere S-

Bahnstationen, etc.)
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Unterfragen:
Welche Potentiale sehen Sie in den grossen Arealentwicklungen wie dem Limmatfeld?

Welche Risiken bestehen kurz- und langfristig bei solchen Entwicklungen?

Interaktion mit dem alten Stadtzentrum? Nachfrage fiir Dienstleistungen im EG geniigend
gross um Belebung der &ffentlichen Plitze zu erreichen? Anderung der Bevolkerungs-

struktur durch Anderung des Mietangebots?

Was ist auf Seite der Behorden bei solche grossflachigen Entwicklungen essentiell um die

Interessen der Stadt und der Raumplanung zu wahren?

Welches Potential und welche Herausforderungen sehen Sie im Projekt der Limmattal-
bahn?

Inwiefern stiitzen diese Grossprojekte (Arealentwicklungen, Limmattalbahn) die Ziele zur

angestrebten zukiinftigen Raumentwicklung des Limmattals? (Verbesserungsvorschlage?)
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